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致电伸缩材料驱动智能气囊排气装置特征
戈嗣诚

（南京航空航天大学无人机研究院，南京 ２１００１６）

摘 要 本文利用层叠电致伸缩驱动器设计了智能气囊排气装置，分析了其动态响应特性与缓冲

驱动特性，并结合应用的需要进行了控制特性仿真．研究结果表明，该排气装置具有良好的驱动性
能，可以满足智能气囊的排气控制要求．
关键词 智能气囊，层叠电致伸缩驱动器，排气装置

中图分类号 Ｖ２１４；Ｖ２７９
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