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苏州古城交通问题改善策略分析

曹国华 崔功豪

（南京大学城市与资源学系，南京 ２１００９３）

摘 要 本文应用交通工程学基本原理和系统工程学方法，分析了用地布局、交通方式结构和道路

网络等方面存在的问题，明确了苏州古城交通问题改善的策略，即坚持以目标为导向的策略，优先

发展公交系统的策略和从用地减少小汽车交通需求的策略，在此基础上，提出了包括古城外围快速

环路构筑、内部道路适度改造、外围停车场合理布局等改善古城交通问题的重要措施，对保护古城

和交通建设具有积极的指导意义．本文利用专业软件，对古城建设项目进行建设力度分析和评价来
确定改造标准，对其他旧城改造具有一定的参考意义．
关键词 苏州古城，交通问题，策略

中图分类号 Ｕ１２１
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