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沥青混凝土铺装层各参数对铺装层力学性能的影响
钱振东 黄 卫

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘 要 影响正交异性钢桥面铺装层力学性能的重要参数有铺装层的厚度和沥青混凝土铺装层的

模量．铺装层典型破坏的３个控制指标是铺装层的最大横向拉应力、钢板和铺装层间的最大剪切应
力和铺装层的最大挠度．本文建立正交异性钢桥面铺装体系分析模型，用有限元方法进行了铺装体
系的受力分析，研究在高、低温季节沥青混凝土模量变化的情况下，不同铺装层厚度对三大控制指

标的影响．研究结果对钢桥面铺装层厚度的确定提供了理论依据．
关键词 铺装层；正交异性钢桥面板；应力；应变；表面弯沉；有限元
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