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道路土方量的三维计算方法

程建川

牗东南大学交通学院牞南京 ２１００９６牘

摘要牶针对目前广泛使用的道路土方量计算方法平均断面法和棱柱体法计算不准确的缺点牞提出
了三维土方量计算算法的概念．该算法以带约束的狄罗尼三角化牗ＣＤＴ牘为技术核心牞认为所有道路
几何设计过程都是地面模型和道路牗设计牘模型进行几何运算的结果．基于此牞本文设计出相应的算
法步骤牞同时完成了相应的软件开发牞使得该三维算法能和传统的方法进行对比．此外牞结合工程实
例牞采用了不同的道路横断面间距对三维计算方法和传统方法的误差进行比较、分析．结果证明三
维算法具有更好的精度牞该算法可用于道路、场地平整等工程土方量计算．
关键词牶土方量牷数字地面模型牷狄罗尼三角化牗ＣＤＴ牘牷道路设计牷计算
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