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动态车辆调度系统的滚动时域调度算法

贾永基　 谷寒雨　 席裕庚

牗上海交通大学自动化研究所牞上海 ２０００３０牘

摘要牶提出了一类特殊的动态车辆调度问题———动态独占性带时间窗口装卸货问题．给出了问题
的数学描述牞分析了其静态性质牞并把问题简化为不对称带时间窗口旅行商问题．提出了求解该动
态问题的滚动时域调度算法牞通过时域的不断滚动牞不仅可以跟踪问题的动态变化牞还由于每次滚
动只对部分客户进行处理牞可以减少问题的求解时间．并分析了算法的３个要素牶当前客户窗口、当
前客户窗口的调度和滚动策略．测试结果验证了算法在求解动态车辆调度问题中的有效性．
关键词牶动态车辆调度牷滚动时域调度算法牷独占性牷带时间窗口装卸货问题
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