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测量加筋沥青混凝土内的裂缝扩展

ＡｙｓａｒＮａｊｄ　　郑传超

（长安大学特殊地区公路工程教育部重点实验室，西安７１００６４）

摘要：利用２种不同的方法加筋沥青罩面：①在沥青混合料中加入短切玻璃纤维改善沥青混凝土的特
性，②采用玻璃格珊加筋沥青混凝土．应用断裂力学方法分析沥青路面裂缝扩展机理．采用沥青混合
料设计试验、三点弯曲试验和疲劳裂缝扩展试验，确定加筋沥青混凝土的临界应力强度因子ＫＩＣ，测量
每一种沥青罩面抗裂系统的裂缝扩展速率．本研究的主要特点是提出复合型抗裂罩面系统，分析了多
层加筋沥青罩面裂缝扩展过程，推荐了若干沥青路面抗裂系统．结果证明，加筋材料可以提高沥青罩
面的抗裂特性，复合型抗裂罩面系统能够有效地阻止反射裂缝的扩展．
关键词：道路工程；热拌沥青混和料 （ＨＭＡ）；裂缝扩展；断裂力学；临界应力强度因子
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