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江阴大桥桥面铺装裂缝分析

程　刚　 陈先华　 王　晓

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：通过对江阴大桥浇注式沥青铺装４年的现场调查与跟踪，研究了浇注式沥青铺装的开裂原
因．根据裂缝长度与宽度对其进行了总结以得到裂缝的发展规律．为评估交通荷载对铺装层的影
响，同时进行了包括交通量、轴重、车速等调查．对现场取回的试样分别进行了拉拔试验与疲劳试验
以评估铺装层的真实状况．结果表明：铺装层的疲劳抗力与高温稳定性不足、层间粘结层较弱、低
速超载的大交通等是导致铺装层开裂的主要原因．
关键词：悬索钢桥；江阴大桥；正交异性桥面板；桥面铺装；浇注式沥青；开裂
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