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钢桥面铺装体系等效轴载换算方法

张　磊１　 钱振东１　程　刚１　 刘振清２

（１东南大学智能运输系统研究中心，南京 ２１００９６）
（２交通部公路科学研究所，北京 １０００８８）

摘要：通过对钢桥面铺装主要病害的研究与分类，提出了桥面铺装结构设计的指标参数体系，并应

用疲劳等效的原理，推导了轴载等效换算公式．根据室内试验和理论分析，分别研究了３种典型的
铺装结构对应３种不同轴载类型的受力特性，并提出了各自轴载换算公式的参数的取值．３种轴载
类型包括：单轴单轮组、单轴双轮组、双轴双轮组．通过对桥面铺装的影响因素包括气候与环境、交
通、受力状态等使用条件的分析，提出的轴载等效换算公式与参数取值经过现场测试数据进行修正

后，可以应用于新建桥梁桥面铺装的设计和已建桥梁桥面铺装使用状况的评价．
关键词：钢桥；沥青混合料；铺装；等效疲劳原则；轴载换算；指标

中图分类号：Ｕ４４３３３

００１ ＺｈａｎｇＬｅｉ牞ＱｉａｎＺｈｅｎｄｏｎｇ牞ＣｈｅｎｇＧａｎｇ牞ａｎｄＬｉｕＺｈｅｎｑｉｎｇ


