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基于停车选择行为的路内停车定价方法

梅振宇１，２　 陈　峻２　 王　炜２

（１浙江大学建筑工程学院，杭州 ３１００２７）
（２东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为了提高整个城市停车场的使用效率，在考虑个体停车选择行为的基础上，确定合理的路内

停车定价．采用微观上分析车辆停放的选择过程，结合车辆停放者的行程时间、停车场搜索时间、停
车等待时间、出口时间和停车场自身费用建立当前停车场的选择效用函数，通过效用函数建立了车

辆停放者的概率选择模型，通过考虑停车选择的约束条件，在提高整个停车设施使用效率的前提下

建立路内停车定价模型，并设计了容量加载方法作为求解模型的算法．通过铜陵市实例验证，计算
的停车价格体系使路内停车平均停放时间降低了３４％，周转率提高了６７％，结果显示该模型能有
效优化静态交通设施资源的利用．
关键词：路内停车；停放选择；效用函数；容量加载
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