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信号交叉口行人相位配时方法

王京元１，２　　王　炜１

（１东南大学交通学院，南京 ２１００９６）
（２深圳大学土木工程学院，深圳 ５１８０６０）

摘要：以信号交叉口行人相位配时为研究对象，针对信号交叉口行人和机动车对配时要求不一致以

及我国行人相位清空时间不足的问题，借鉴ＨＣＭ中行人绿灯最小时间和行人闪时间的计算公式，
利用交通流理论，分析了行人相位和机动车相位关系，并建立了不同情况下行人信号配时方法，尤

其是行人绿灯时间的调整方法．讨论了不同中央分隔带形式和宽度的行人过街方式，对计算参数的
取值进行了研究，在此基础上，给出了不同情况下建议的行人配时计算模型．
关键词：信号交叉口；行人信号配时；行人绿灯；行人闪
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