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排水性沥青路面上中面层层间结合状况研究

杨　军１　 戴　鹏１　 于良溟１　 葛苏闽２　刘清泉３　 钱国超４

（１东南大学交通学院，南京２１００９６）
（２南通市交通局，南通２２６００１）

（３交通部公路研究所，北京１０００８８）
（４江苏省高速公路建设指挥部，南京２１０００５）

摘要：通过环氧树脂、ＳＢＳ改性乳化沥青、ＳＢＳ改性热沥青和Ｈ＃桥面防水材料等４种粘结层材料组合
试件的剪切试验，对影响排水性路面的行车荷载、温度和水等外部因素进行了研究和分析．试验结果
表明，温度升高会造成层间结合能力的降低，层间剪切强度与温度之间的关系接近一条对数曲线．在
实际路面中，行车荷载作用中心区域下的剪切强度较其他部位要小．冻融和饱水等水损害都明显地降
低了路面抗剪强度，破坏了上中面层间的层间结合．荷载、温度和水等因素的作用会对层间结合状况
产生一定的不利影响，需要通过优选粘结层材料来提高排水性路面的耐久性．
关键词：排水性沥青路面；防水粘结层；剪切强度

中图分类号：Ｕ４１６２１７
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