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中国公路客运枢纽规模分布的分形特征

姚志刚１，２　　周　伟２，３

（１长安大学经济与管理学院，西安７１００６４）
（２长安大学公路学院，西安７１００６４）
（３交通部科学研究院，北京１０００２９）

摘要：以公路客运量为规模参数分析了１９９７年至２００４年中国前２００位主要公路客运枢纽规模分布的
分形特征，采用精确计算方法得到历年公路客运枢纽规模分布的分维数．发现中国公路客运枢纽体系
的规模分布符合从双分形到单分形发展的结构特征，２０００年至２００４年规模分布维数介于１４８６２～
１５１１８之间．这与城镇体系规模分布维数一致，说明现阶段中国公路客运枢纽体系与城镇体系规模
分布结构相适应．结果表明，公路客运枢纽体系处于较好发展阶段，政府需加强大型公路客运枢纽建
设推动其结构优化．
关键词：公路客运枢纽；分形；规模分布；分维数
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