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跨海桥梁基础结构正常使用极限状态的设计方法

金伟良１　 胡琦忠１　帅长斌２　 于群力２　 鲁　征２

（１浙江大学结构工程研究所，杭州 ３１００２７）
（２浙江舟山连岛工程指挥部，舟山 ３１６０００）

摘要：由于跨海桥梁的环境效应有别于一般桥梁，正常使用极限状态所对应的目标可靠度也必然不同，因此，基

于ＪＣＳＳ模式规范建议了目标可靠度指标分别为１５，２０和２３的跨海桥梁基础结构正常使用极限状态三级可
靠度水平，并提出了一种可变荷载系数的标定新方法，即通过各类荷载引起的钢筋拉应力对于混凝土裂缝宽度

的贡献率不同建立基于钢筋拉应力的正常使用极限状态方程．最后，依据可靠度计算的校准法，结合具体工程进
行了基于目标可靠度的可变荷载频遇值系数和准永久值系数的标定，通过设计实践证明所建议的目标可靠度指

标值是合理的，采用的标定新方法是可行的．
关键词：跨海桥梁；目标可靠度；校准法；频遇值；准永久值；基础结构
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