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基于 ＧＰＳ的叠合梁斜拉桥双层模型修正方法
刘　云　　钱振东

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为了建立实测动响应和桥梁健康状况的实质性联系，提出用双层模型修正方法修正叠合梁斜拉桥理论计

算模型．以实测固有频率为第１层修正目标，采用人工调节方法，在可靠范围内变化桥面板质量、网格划分密度、
混凝土模量及边跨压重等参数修正模型的动力特性；然后以ＧＰＳ实测动响应为第２层修正目标，通过逐步减小
结构各向刚度ＥＩ模拟桥梁整体刚度损伤，采用有限元迭代的方法修正模型的挠度值．以南浦大桥为例，对其进
行有限元建模，并利用所提出的方法进行模型修正．分析结果表明，经过第１层模型修正，频率误差的标准偏差
小于７％，比初始误差有明显改善；经过第２层模型修正，桥梁跨中挠度误差小于１０％，桥梁结构各向刚度ＥＩ下
降约２０％．研究结果表明理论计算结果与实测结果相吻合．
关键词：叠合梁；ＧＰＳ；动响应；双层模型修正
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