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基于应急疏散交通特征的车辆跟驰模型

胡　红１　 魏　恒２　刘小明１　 杨孝宽１

（１北京工业大学交通研究中心，北京 １００１２４）
（２辛辛那提大学土木环境工程系，美国辛辛那提Ｏｈｉｏ４５２２１）

摘要：提出了一个应急交通疏散车辆跟驰模型（ＥＥＣＭ），模型首次在车辆最小安全间距的动力学推导过程中纳
入驾驶员心理行为影响因素，使得跟驰过程更客观地反映在紧急疏散状态下的交通流和疏散驾驶行为特性．通
过文献研究分析传统跟驰理论与应急交通疏散跟驰特性的区别，并进一步进行驾驶员问卷调查对应急交通疏散

条件下的驾驶心理行为特性进行统计分析，提炼出驾驶员行为差异分布系数和经验判断系数２个参数，并将其
纳入车辆安全间距的动力学推导过程，建立了基于驾驶行为特性和最小安全间距的应急交通疏散车辆跟驰模

型．应用ＧＰＳ技术对北京东三环劲松路段高峰小时交通流跟驰数据，对 ＥＥＣＭ进行了比较验证，结论有力地支
持了ＥＥＣＭ模型及问卷量化分析的合理性．
关键词：应急疏散；车辆跟驰；最小安全距离；驾驶行为
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