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基于结构健康监测系统的悬索桥运行模态识别

李枝军 　李爱群 　韩晓林

（东南大学土木工程学院，南京 ２１００９６）

摘要：介绍了联合应用峰值法和互谱法的模态参数识别方法，并提出了一种新的主梁振型优化方法．将上述方法
应用于润扬大桥悬索桥的运行模态识别系统中，利用结构健康监测系统采集的振动响应数据获取结构的模态参

数．作为应用实例，对台风麦莎作用下的主梁、主缆和桥塔振动响应数据进行了模态参数识别．结果表明：主梁部
分振型的模态频率不仅能从主梁的振动响应识别出来，而且能够从主缆和桥塔振动响应中识别，主梁、主缆和桥

塔之间存在较强的耦合振动．此外，将运行模态的识别结果和成桥之初的现场测试结果进行了对比，二者识别结
果整体上吻合较好，但运行模态系统识别的部分振型模态频率，如Ｌ１和Ｌ２，发生了较明显的下降．
关键词：悬索桥；运行模态识别；结构健康监测系统；环境振动测试
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