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基于驾驶员视觉特性的交叉口通行能力研究

陆　建　 陈伟伟　 范红静

（东南大学江苏省交通运输规划与管理重点实验室，南京 ２１００９６）

摘要：为了反映混合交通环境下驾驶员驾驶特性差异对通行能力的影响，根据驾驶员视觉特性提出交叉口通行

能力计算中的驾驶员修正系数．采集真实道路环境下的驾驶员视觉特性参数，获取驾驶员在交叉口处注视点分
布、平均注视持续时间、视角变化等视觉特性参数，建立交叉口交通流率与驾驶员眼动参数变化关系．分析结果
表明，交通流未饱和时，驾驶员眼动参数变化比较平稳，而当交通流率趋于饱和时，眼动参数变化剧烈．根据驾驶
员眼动参数变化规律对交叉口通行能力计算的饱和流率模型进行修正，得到考虑驾驶员视觉特性的交叉口通行

能力计算方法．
关键词：交叉口；驾驶员视觉特性；饱和流率；通行能力；修正系数
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