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交叉口多相位信号设置及通行能力研究

常玉林 　崔益波 　张　鹏

（江苏大学汽车与交通工程学院，镇江 ２１２０１３）

摘要：采用停车线法建立了多相位信号交叉口通行能力模型，并对直行车道和左转车道均为一条以及直行车道

为２条而左转车道为一条这２种常见状态下建立的模型进行了简化，结果表明信号交叉口通行能力主要和信号
周期长度、相位配置、交叉口几何设计和车辆跟车时距等因素有关．考虑车辆到达率时的信号周期长度和相位配
时设置问题，建立了基于各相位剩余时间均衡的优化模型，并采用拉格朗日乘子法对优化模型进行求解，从而确

定出信号周期最佳时长以及各相位时长的计算模型，并对模型进行了简化．所建立周期和相位时长的计算模型
较现有的模型更简便实用．最后，选取了一个实际的交叉口，用所建立的模型对其周期和相位时长进行了设计．
关键词：交通工程；交叉口；多相位信号配时；拉格朗日乘子法；优化
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