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高速公路交通救援资源派遣的决策模型与算法

柴　干 　朱苍晖 　万　水　 濮居一

（东南大学智能运输系统研究中心，南京 ２１００９６）

摘要：为了解决高速公路路网潜在事故的救援问题，应用机会成本方法建立资源派遣决策模型．该模型能够调度
区域路网的救援资源，获得用于潜在事故救援的救援点与救援车辆数．针对模型的计算复杂性，提出情景分解算
法．该算法首先将多资源派遣问题分解为各个单资源派遣问题，然后根据救援需求和资源矩阵，确定所需救援资
源的原始情景．最后，通过对原始情景的分解和目标函数的简化，便捷获取资源派遣方案．以南京市周边高速公
路路网作为应用实例，验证了所用模型与所提算法的可行性．
关键词：派遣决策模型；情景分解算法；交通救援资源；高速公路
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