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独柱塔空间缆索自锚式悬索桥主鞍座空间受力分析

李建慧１　李爱群１　袁辉辉１　李喜平２

（１东南大学土木工程学院，南京 ２１００９６）
（２铁道第四勘察设计院，武汉 ４３００６３）

摘要：以南京江心洲大桥为工程背景，对空间缆索自锚式悬索桥主鞍座的相关问题进行研究．以大型通用有限元
程序为平台，采用二次开发技术，建立精细化有限元模型，在此基础上采用合理的加载模式对其进行空间受力分

析，并阐述与空间主鞍座相匹配的主缆切点简化修正方法．结果表明：空间主缆在成桥状态对主鞍座横向力的作
用会造成鞍槽外侧壁应力大于内侧壁的应力；主缆横向体积力会对主鞍座压紧装置和鞍体产生梯度分布的竖向

挤压力；自锚式悬索桥体系转换过程中缆索的几何非线性效应显著，体现在空缆到成桥状态主缆与主鞍座空间

切点位置会有较大的变化．
关键词：自锚式悬索桥；有限元；主鞍座；空间缆索；结构设计
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