
ＪｏｕｒｎａｌｏｆＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牗ＥｎｇｌｉｓｈＥｄｉｔｉｏｎ牘　Ｖｏｌ．２５牞Ｎｏ．３牞ｐｐ．３８５－３９０ Ｓｅｐｔ．２００９　ＩＳＳＮ１００３—７９８５

Ａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇａｎａｌｙｓｉｓａｎｄｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎ
ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ

ＨｕａｎｇＸｉａｏｍｉｎｇ　 ＹａｎｇＹｉｗｅｎ　 ＬｉＨｕｉ　ＬｉｕＭｅｉ
牗ＳｃｈｏｏｌｏｆＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ牞ＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牞Ｎａｎｊｉｎｇ２１００９６牞Ｃｈｉｎａ牘

Ａｂｓｔｒａｃｔ牶Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ
ｖａｒｉａｎｃｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｔｉｍｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄｔｈｒｏｕｇｈ
ＡＢＡＱＵＳｓｏｆｔｗａｒｅ．Ｔｈｅｓｈｏｒｔｔｅｒｍ ｂｅｈａｖｉｏｒｏｆｐａｖｅｍｅｎｔｒｕｔ
ｕｎｄｅｒｔｈｅｅｆｆｅｃｔｓｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｉｓａｄｄｒｅｓｓｅｄ．
Ｔｈｅｎｓｅｎｓｉｔｉｖｉｔｙａｎａｌｙｓｉｓｏｎｔｈｅｆａｃｔｏｒｓｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃ
ｌｏａｄｉｎｇｉｓｃｏｎｄｕｃｔｅｄａｎｄａｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｉｓ
ｄｅｖｅｌｏｐｅｄ．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｓｈｏｗｔｈａｔｕｎｄｅｒｔｈｅｓａｍｅｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｏｆ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牞ｒｕｔｉｎｃｒｅａｓｅｓ
ｓｈａｒｐｌｙｗｉｔｈｔｈｅｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｉｎａｌｉｎｅａｒｍａｎｎｅｒ牞ｗｈｉｌｅａｓｆｏｒ
ｔｈｅｈｅａｖｙｌｏａｄｓｉｔｕａｔｉｏｎ牞ｔｈｅｉｎｃｒｅａｓｅｓｌｉｋｅｌｙｔｏｂｅｍｏｒｅｎｏｎｌｉｎｅａｒ
ａｎｄｆａｓｔｅｒ牷ｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｆａｃｔｏｒｓａｆｆｅｃｔｉｎｇｒｕｔｔｉｎｇｉｎｃｌｕｄｅｄａｉｌｙ
ｍａｘｉｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ牞ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅ牞ｄａｉｌｙ
ｍｉｎｉｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ牞ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅａｎｄｔｈｅ
ｎｕｍｂｅｒｏｆｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ．Ｆｉｎａｌｌｙ牞ａｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎ
ｍｏｄｅｌｒｅｆｌｅｃｔｉｎｇｔｈｅｅｆｆｅｃｔｓｏｆａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇ
ｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄ牞ａｎｄｉｔｃａｎｂｅｕｓｅｄｆｏｒｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎａｎｄｐｒｅｗａｒｎｉｎｇ
ｆｏｒｐａｖｅｍｅｎｔｒｕｔｐｒｅｖｅｎｔｉｏｎ．
Ｋｅｙｗｏｒｄｓ牶ｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇ牷ａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔ牷ＡＢＡＱＵＳ

Ｒｅｃｅｉｖｅｄ２００９０３２５．
Ｂｉｏｇｒａｐｈｙ牶ＨｕａｎｇＸｉａｏｍｉｎｇ牗１９６３—牘牞ｍａｌｅ牞ｄｏｃｔｏｒ牞ｐｒｏｆｅｓｓｏｒ牞ｈｕａｎｇｘｍ＠
ｓｅｕ．ｅｄｕ．ｃｎ．
Ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎｉｔｅｍ牶ＴｈｅＮａｔｉｏｎａｌＨｉｇｈＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙＲｅｓｅａｒｃｈａｎｄＤｅｖｅｌｏｐ
ｍｅｎｔＰｒｏｇｒａｍｏｆＣｈｉｎａ牗８６３Ｐｒｏｇｒａｍ牘牗Ｎｏ．２００６ＡＡ１１Ｚ１１０牘．
Ｃｉｔａｔｉｏｎ牶ＨｕａｎｇＸｉａｏｍｉｎｇ牞ＹａｎｇＹｉｗｅｎ牞ＬｉＨｕｉ牞ｅｔａｌ．Ａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔ
ｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇａｎａｌｙｓｉｓａｎｄｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃ
ｌｏａｄｉｎｇｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ犤Ｊ犦．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牗ＥｎｇｌｉｓｈＥｄｉｔｉｏｎ牘牞
２００９牞２５牗３牘牶３８５ ３９０．

Ｒｕｔｉｓｏｎｅｏｆｔｈｅｍａｊｏｒｄｉｓｔｒｅｓｓｅｓａｆｆｅｃｔｉｎｇａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔｓｅｒｖｉｃｅｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｓａｆｅｔｙ．Ｉｎｒｅｃｅｎｔ
ｙｅａｒｓ牞ｔｈｅａｍｏｕｎｔａｎｄｓｅｖｅｒｉｔｙｏｆｒｕｔｔｉｎｇｉｎａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔ
ｈａｖｅｂｅｃｏｍｅｍｏｒｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｄｕｅｔｏｈｅａｖｙｔｒｕｃｋｔｒａｆｆｉｃ．
Ｍａｎｙｍｅｔｈｏｄｓｈａｖｅｂｅｅｎｐｒｏｐｏｓｅｄｔｏｅｖａｌｕａｔｅｈｉｇｈｔｅｍｐｅｒ
ａｔｕｒｅｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆａｓｐｈａｌｔｍｉｘｔｕｒｅｓ牞ｓｕｃｈａｓｔｈｅｔｒａｄｉｔｉｏｎ
ａｌＭａｒｓｈａｌｌａｎｄＨｖｅｅｍｔｅｓｔ牞ｔｈｅｕｎｉａｘｉａｌａｎｄｔｒｉａｘｉａｌｓｔａｔｉｃ
ａｎｄｄｙｎａｍｉｃｃｒｅｅｐｔｅｓｔ牞ａｎｄｔｈｅｓｕｐｅｒｐａｖｅｄｉｒｅｃｔｓｈｅａｒ
ｔｅｓｔ犤１２犦．Ｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａｃｃｕｒａｔｅｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄ
ｅｌｓｉｓａｎｏｎｇｏｉｎｇｐｕｒｓｕｉｔｏｆｔｈｅｐａｖｅｍｅｎｔｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇｃｏｍ
ｍｕｎｉｔｙ牞ｒｅｓｕｌｔｉｎｇｉｎｍａｎｙｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｓｒａｎｇｉｎｇ
ｆｒｏｍｐｕｒｅｌｙｍｅｃｈａｎｉｃａｌｍｏｄｅｌｓｔｏｅｍｐｉｒｉｃａｌｏｎｅｓ犤３５犦．
　Ｇｅｎｅｒａｌｌｙ牞ｃｌｉｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇａｒｅｔｗｏｍａｉｎｆａｃ
ｔｏｒｓｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇｉｎａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔ犤１６犦．Ｔｈｅｃｌｉｍａｔｅａｆｆｅｃｔｓ
ｔｈｅｐａｖｅｍｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｈｕｓｉｎｆｌｕｅｎｃｅｓｔｈｅｐｅｒｆｏｒｍ
ａｎｃｅｏｆｐａｖｅｍｅｎｔｍａｔｅｒｉａｌｓ牞ｅｓｐｅｃｉａｌｌｙｔｈｅａｓｐｈａｌｔｍｉｘｔｕｒｅｓ．
Ｔｒａｆｆｉｃ牞ａｘｌｅｗｅｉｇｈｔ牗ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅ牘ａｎｄ
ｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅｓａｒｅｃｈａｎｇｉｎｇａｌｌｔｈｅｔｉｍｅ．Ｂｕｔｍｏｓｔｒｕｔｔｉｎｇ
ｍｏｄｅｌｓａｒｅｂｕｉｌｔｏｎｔｈｅｃｏｎｓｔａｎｔｐａｒａｍｅｔｅｒｓｏｆｐａｖｅｍｅｎｔ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｔｏｐｒｅｄｉｃｔｌｏｎｇｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇ犤４８犦．
Ｌｏｎｇｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇｍｅａｎｓｒｕｔｔｉｎｇａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｏｖｅｒａｌｏｎｇ
ｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ牞ｅｖｅｎｉｎａｌｉｆｅｐｅｒｉｏｄ．Ｉｎｃｏｎｔｒａｓｔ牞ｓｈｏｒｔｔｅｒｍ
ｒｕｔｔｉｎｇｒｅｐｒｅｓｅｎｔｓｔｈｅｄｉｓｔｒｅｓｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄｏｖｅｒａｓｈｏｒｔｐｅｒｉｏｄ

ｏｆｔｉｍｅ牗ｃｏｍｍｏｎｌｙｏｎｅｄａｙｏｒｏｎｅｍｏｎｔｈ牘．Ａｎｄｔｈｅｓｏｒｔｏｆ
ａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔｂｅｈａｖｉｏｒｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｏｆｃｌｉ
ｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｉｓｏｖｅｒｌｏｏｋｅｄ．
　Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ牞ｗｉｔｈｉｎｔｈｅｆｒａｍｅｗｏｒｋｏｆａｎｕｍｅｒｉｃａｌｍｏｄｅｌａｎｄ
ｔｈｅｉｍｐｒｏｖｅｄｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅ牞ｗｈｉｃｈｉｓｒｅａｓｏｎａｂｌｅａｎｄ
ｓｉｍｉｌａｒｔｏｔｈｅｆｉｅｌｄｓｉｔｕａｔｉｏｎ牞ｔｈｅｓｉｍｕｌａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｐａｖｅ
ｍｅｎｔｒｕｔｔｉｎｇｉｓｃｏｎｄｕｃｔｅｄｂａｓｅｄｏｎａｃｔｕａｌｃｌｉｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃ
ｌｏａｄｓｉｎｔｈｉｓｓｔｕｄｙ．Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｂｅｈａｖｉｏｒｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｃｏｎ
ｄｉｔｉｏｎｓｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄｓａｎｄｌｏａｄｉｎｇｉｓｅｘｐｌｏｒｅｄ．Ｔｈｅ
ｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｒｅｆｌｅｃｔｉｎｇｔｈｅｅｆｆｅｃｔｓｏｆ
ｃｌｉｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄ．

１　ＡｐｐｒｏａｃｈｅｓａｎｄＰａｒａｍｅｔｅｒｓｆｏｒＲｕｔｔｉｎｇＡｎａｌｙｓｉｓ

１１　Ｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｃｏｎｓｅｃｕ
ｔｉｖｅｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｖａｒｉａｔｉｏｎ

　Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅｃｏｎｃｅｒｎｉｎｇｃｏｎｔｉｎｕｏｕｓ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｖａｒｉａｎｃｅｃａｎｂｅｍｏｒｅｅｆｆｅｃｔｉｖｅａｎｄｐｏｗｅｒｆｕｌｔｏ
ａｄｄｒｅｓｓｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｅｓｐｅｃｉａｌｌｙｉｎｔｈｅ
ｓｈｏｒｔｔｅｒｍｍａｎｎｅｒ．
　Ｉｎａｄｄｉｔｉｏｎ牞ｔｈｅｔｒａｆｆｉｃｖｏｌｕｍｅｏｎｔｈｅａｃｔｕａｌｐａｖｅｍｅｎｔａｌｓｏ
ｖａｒｉｅｓｗｉｔｈｔｈｅｔｉｍｅｏｆｄａｙ．Ｔｈｅｄａｉｌｙｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｓ
ｕｓｕａｌｌｙｄｅｐｉｃｔｅｄａｓｉｎＦｉｇ．１牞ｗｈｉｃｈｉｓｃｌｏｓｅｔｏｔｈｅｎｏｒｍａｌ
ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ犤９犦．Ａｌｔｈｏｕｇｈｉｔｍａｙｂｅｄｉｆｆｅｒｅｎｔｄｕｅｔｏｄｉｆｆｅｒｅｎｔ
ｓｅａｓｏｎｓａｎｄｄｉｆｆｅｒｅｎｔｒｏａｄｓａｓｗｅｌｌａｓｏｔｈｅｒｉｎｆｌｕｅｎｔｉａｌｆａｃ
ｔｏｒｓ牞ｔｈｅｖａｒｉａｎｃｅｏｆｄａｉｌｙｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｓｉｇｎｏｒｅｄｉｎ
ｔｈｉｓｓｔｕｄｙ．ＳｏＦｉｇ．１ｉｓｕｓｅｄｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇａｎａｌｙｓｉｓｗｈｅｎｃｏｎｓｉｄ
ｅｒｉｎｇｔｈｅｉｍｐａｃｔｏｆｄａｉｌｙｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ．

Ｆｉｇ．１　Ｄａｉｌｙｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ牗１ｔｏ２４ｆｏｒ１∶００ｔｏ２４∶００牘．
牗ａ牘Ｂａｒｃｈａｒｔｏｆｄａｉｌｙｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ牷牗ｂ牘Ｃｕｒｖｅｏｆｐｅｒｃｅｎｔａｇｅｏｆ
ｈｏｕｒｌｙｔｒａｆｆｉｃ



　Ｔｈｅｍａｔｅｒｉａｌｍｏｄｅｌｓｕｓｅｄｉｎｔｈｅｓｉｍｕｌａｔｉｏｎａｒｅｔｈｅｃｒｅｅｐ
ｍｏｄｅｌａｎｄｔｈｅｅｌａｓｔｉｃｍｏｄｅｌ．Ｔｈｅｔｏｔａｌｃａｌｃｕｌａｔｅｄｄｅｆｏｒｍａ
ｔｉｏｎｃｏｎｔａｉｎｓｔｗｏｐａｒｔｓ牞ｎａｍｅｌｙ牞ａｃｒｅｅｐｐｏｒｔｉｏｎａｎｄａｎｅｌａｓ
ｔｉｃｐｏｒｔｉｏｎ．Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇ牗ｐｅｒｍａｎｅｎｔｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎ牘ｉｓｃａｕｓｅｄ
ｍａｉｎｌｙｂｙｃｒｅｅｐｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎｗｈｉｌｅｔｈｅｅｌａｓｔｉｃｐｏｒｔｉｏｎｉｓ
ｃｏｍｐｌｅｔｅｌｙｒｅｖｅｒｓｉｂｌｅａｎｄｎｏｔａｔｔｒｉｂｕｔａｂｌｅｔｏｒｕｔｄｅｐｔｈ．
Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ牞ｔｈｅｅｌａｓｔｉｃｐｏｒｔｉｏｎｓｈｏｕｌｄｂｅｓｕｂｔｒａｃｔｅｄｆｒｏｍｔｈｅ
ｔｏｔａｌｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎｔｏｏｂｔａｉｎｔｈｅｒｅａｌｒｕｔｄｅｐｔｈ牗ｃｒｅｅｐｄｅｆｏｒｍ
ａｔｉｏｎ牘．
　Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅｃａｎｂｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｄｉｎ
ＡＢＡＱＵＳ．Ｔｈｅｓｔｅｐｓａｒｅａｓｆｏｌｌｏｗｓ．
　１牘Ｔｈｅｍｏｄｅｌｆｏｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄａｎａｌｙｓｉｓ牗ｕｓｉｎｇｕｎｉ
ｆｏｒｍｍｅｓｈｉｎｇｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ牘ｗｉｔｈｗｅａｔｈｅｒｐａｒａｍｅ
ｔｅｒｓｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄ牷ａｌｌｔｈｅｂｏｕｎｄａｒｙｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓａｒｅｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄ
ｔｈｒｏｕｇｈｔｈｅｕｓｅｒｓｕｂｒｏｕｔｉｎｅｓＦＬＵＸａｎｄＦＩＬＭ牷ｔｈｅｔｒａｎｓｉｅｎｔ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄｏｆｔｈｅｐａｖｅｍｅｎｔｉｓａｎａｌｙｚｅｄ牷ｔｈｅ２４ｈｏｕｒ
ｐａｖｅｍｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｓｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｔｏｄｉｆｆｅｒｅｎｔｗｅａｔｈｅｒ
ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓａｒｅｃｏｌｌｅｃｔｅｄ牷ｔｈｅＯＤＢｆｉｌｅｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄ
ｒｅｓｕｌｔｄａｔａｉｓｃｒｅａｔｅｄ．
　２牘Ｔｈｅｉｎｔｅｇｒａｔｅｄｍｏｄｅｌｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇａｎａｌｙｓｉｓｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄ
ａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶
　ａ牘Ｔｈｅｍｏｄｅｌｍｅｅｔｉｎｇｔｈｅｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｏｆｂｏｔｈｐｒｅｃｉｓｉｏｎ
ａｎｄｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｏｆｔｈｅａｎａｌｙｓｉｓｉｓａｄｏｐｔｅｄ牷
　ｂ牘Ｔｈｅｍａｔｅｒｉａｌｐａｒａｍｅｔｅｒｓｖａｒｙｉｎｇｗｉｔｈｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｒｅ
ｄｅｆｉｎｅｄｉｎｔｈｅｐｒｏｐｅｒｔｙｍｏｄｕｌｅ牗Ｏｎｌｙｔｈｅｐａｒａｍｅｔｅｒｖａｒｉａ
ｔｉｏｎｓｉｎａｓｐｈａｌｔｍｉｘｔｕｒｅｓｉｓｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄｉｎｔｈｉｓｓｔｕｄｙ牘牷
　ｃ牘Ｔｈｅｓｔａｔｉｃａｎａｌｙｓｉｓｓｔｅｐｉｓｓｅｔｕｐｉｎｔｈｅｓｔｅｐｍｏｄｕｌｅ牞
ａｎｄｉｔｓａｎａｌｙｓｉｓｓｔｅｐｔｉｍｅｉｓｓｅｔａｓｓｈｏｒｔａｓｐｏｓｓｉｂｌｅ牗１×
１０－１０ｓｉｓｐｒｏｐｏｓｅｄ牘牷
　ｄ牘Ｔｈｅｖｉｓｃｏａｎａｌｙｓｉｓｓｔｅｐ牗ｓ牘ｉｓｓｅｔｕｐｉｎｔｈｅｓｔｅｐｍｏｄｕｌｅ
牗Ｔｈｅｍｕｌｔｉｓｔｅｐａｎａｌｙｓｉｓｐｒｏｃｅｓｓｍａｙｂｅｍｏｒｅｒｅａｓｏｎａｂｌｅ
ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｄｉｆｆｅｒｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ牘牷
　ｅ牘Ｔｈｅｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｂｅｔｗｅｅｎｔｉｒｅａｎｄｒｏａｄｉｓａｐｐｌｉｅｄ
ｉｎｔｈｅｌｏａｄｍｏｄｕｌｅ牷ｔｈｅｖａｒｉａｂｌｅｐａｖｅｍｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｃｏｒｒｅ
ｓｐｏｎｄｉｎｇｔｏｅａｃｈｖｉｓｃｏｓｔｅｐｉｓｄｅｆｉｎｅｄ牗ｉｍｐｏｒｔｉｎｇｔｈｅｃｏｒｒｅ
ｓｐｏｎｄｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｄａｔａｏｂｔａｉｎｅｄｉｎｓｔｅｐ１牘ｉｎｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇ
ｍｏｄｅｌｕｓｉｎｇａｎＯＤＢｆｉｌｅ牘牷
　ｆ牘Ｂｅｆｏｒｅｏｐｅｒａｔｉｎｇｅａｃｈａｎａｌｙｓｉｓｓｔｅｐ牞ｔｈｅＡＢＡＱＵＳｗｉｌｌ
ａｕｔｏｍａｔｉｃａｌｌｙｉｎｔｅｒｐｏｌａｔｅｔｈｅｍａｔｅｒｉａｌｐａｒａｍｅｔｅｒｂａｓｅｄｏｎｔｈｅ

ｃｕｒｒｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｖａｌｕｅｏｆｅａｃｈｎｏｄｅ牞ａｎｄｐｕｔｔｈｅｉｎｔｅｒｐｏ
ｌａｔｅｄｐａｒａｍｅｔｅｒｉｎｔｏｔｈｅｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｍｏｄｅｌｔｏｅｘｅｃｕｔｅｔｈｅ
ｃｒｅｅｐａｎａｌｙｓｉｓ牷
　３牘Ｉｎｔｈｅａｂｏｖｅｐｒｏｃｅｓｓ牞ｔｈｅｅｌａｓｔｉｃｐｏｒｔｉｏｎｓｈｏｕｌｄｂｅｓｕｂ
ｔｒａｃｔｅｄｆｒｏｍｔｈｅｔｏｔａｌｃａｌｃｕｌａｔｅｄｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎｏｆｅａｃｈｎｏｄｅ牞
ｏｂｔａｉｎｉｎｇｔｈｅｃｒｅｅｐｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｐａｖｅｍｅｎｔ牞ｗｈｉｃｈｉｓ
ｔｈｅｒｅａｌｒｕｔｔｉｎｇ．
　Ｔｈｅｃｒｅｅｐａｎａｌｙｓｉｓｉｓｎｏｎｌｉｎｅａｒａｎｄｇｅｎｅｒａｌｌｙｒｅｑｕｉｒｅｓａ
ｌｏｔｏｆｉｔｅｒａｔｉｏｎｓ．Ｖａｒｉａｎｃｅｏｆｍａｔｅｒｉａｌｐｒｏｐｅｒｔｉｅｓｗｉｔｈｔｅｍｐｅｒ
ａｔｕｒｅｓｈｏｕｌｄｂｅａｌｓｏｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ．Ｉｔｒｅｑｕｉｒｅｓａｎｅｘｔｒｅｍｅｌｙ
ｌａｒｇｅｒｏｏｍｔｏｓｔｏｒｅｔｈｅｏｕｔｐｕｔｄａｔａ．Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ牞ｉｎｔｈｉｓｐａｐｅｒ牞
ｏｎｌｙｔｈｅｄｉｓｐｌａｃｅｍｅｎｔ牞ｃｒｅｅｐｓｔｒａｉｎａｎｄｓｔｒｅｓｓｏｆａｓｐｈａｌｔｓｕｒ
ｆａｃｅｎｏｄｅｓａｒｅｓｅｔａｓｏｕｔｐｕｔｒｅｑｕｅｓｔｓ．Ａｆｔｅｒｍｏｄｉｆｙｉｎｇｔｈｅ
ｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｖａｌｕｅｓｉｎｔｈｅＩＮＰｆｉｌｅａｎｄｓｅｔｔｉｎｇｕｐｔｈｅｆｉｌｅｓ
ｏｆｅａｃｈｃｏｍｂｉｎｅｄｍｏｄｅｌ牞ｔｈｅｃｏｍｂｉｎｅｄｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ
ｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇ
ｃａｎｂｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｄｅａｓｉｌｙ．Ｔｈｅｃｏｍｂｉｎｅｄｍｏｄｅｌｆｉｌｅｓｗｉｔｈ
ｕｎｉｆｉｅｄｎａｍｅｓｃａｎｂｅａｕｔｏｍａｔｉｃａｌｌｙｅｘｅｃｕｔｅｄｏｎｅｂｙｏｎｅ
ｔｈｒｏｕｇｈｔｈｅｂａｔｃｈｐｒｏｃｅｓｓｉｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎｉｎｔｈｅＷｉｎｄｏｗｓＯｐｅｒ
ａｔｉｎｇＳｙｓｔｅｍ．

１２　Ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｍｏｄｅｌ

　Ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｐｒｅｃｉｓｉｏｎａｎｄｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ牞ｔｈｅｗｉｄｔｈ牞ｄｅｐｔｈ牞ｅｌ
ｅｍｅｎｔｔｙｐｅ牞ｍｅｓｈｉｎｇａｎｄｔｈｅｃｒｅｅｐｔｏｌｅｒａｎｃｅｏｆｔｈｅＦＥＡ
ｍｏｄｅｌ牞ａｒｅｄｅｆｉｎｅｄａｓ２５ｍｉｎｗｉｄｔｈ牞ｕｓｉｎｇｆｉｎｉｔｅｅｌｅｍｅｎｔｓ
ｉｎｔｈｅｆｉｒｓｔ１０ｍｄｅｐｔｈｗｈｅｎｕｓｉｎｇｉｎｆｉｎｉｔｅｅｌｅｍｅｎｔｓｉｎｏｔｈ
ｅｒｐｏｒｔｉｏｎｓ牞ｗｉｔｈｐａｒｔｉａｌｆｉｎｅｍｅｓｈｉｎｇａｎｄａｃｒｅｅｐｔｏｌｅｒａｎｃｅ
ｏｆ５×１０－４．

１３　Ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐａｒａｍｅｔｅｒｓ
１３１　Ｔｈｅｒｍａｌｐａｒａｍｅｔｅｒｓ
　Ｄｕｅｔｏｔｈｅｆａｃｔｔｈａｔｔｈｅｔｈｅｒｍａｌｂｅｈａｖｉｏｒｏｆａｓｐｈａｌｔｍｉｘ
ｔｕｒｅｓｖａｒｉｅｓｌｉｔｔｌｅｗｉｔｈｔｈｅｉｒｔｙｐｅｓ牞ｔｈｅｖａｌｕｅｓｏｆｔｈｅｔｈｅｒｍａｌ
ｐａｒａｍｅｔｅｒｓｏｆａｌｌｔｈｅｓｕｒｆａｃｅａｓｐｈａｌｔｌａｙｅｒｓａｒｅｓｈｏｗｎｉｎ
Ｔａｂ．１．
　ＴａｋｉｎｇｔｈｅｗｅａｔｈｅｒｄａｔａｏｆｔｈｅＮａｎｊｉｎｇｒｅｇｉｏｎａｓａｎｅｘ
ａｍｐｌｅ牞ｉｔｓｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌｄａｔａ牗ｓｅｅＴａｂ．２牘ｉｓ
ｕｓｅｄｔｏａｎａｌｙｚｅｔｈｅｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄｓｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｗｅａｔｈ
ｅｒｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ．

Ｔａｂ．１　Ｔｈｅｒｍａｌｐａｒａｍｅｔｅｒｓｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄａｎａｌｙｓｉｓ

Ｐａｒａｍｅｔｅｒｓ Ａｓｐｈａｌｔｌａｙｅｒｓ
Ｃｅｍｅｎｔｓｔａｂｉｌｉｚｅｄ
ａｇｇｒｅｇａｔｅｂａｓｅ

Ｌｉｍｅｔｒｅａｔｅｄ
ｓｏｉｌｓｕｂｂａｓｅ

Ｓｕｂｇｒａｄｅ

Ｔｈｅｒｍａｌｃｏｎｄｕｃｔｉｖｉｔｙｋ／牗Ｊ·牗ｍ·ｈ·℃牘－１牘 ４６８０ ５６１６ ５１４８ ５６１６
Ｄｅｎｓｉｔｙρ／牗ｋｇ·ｍ－３牘 ２３００ ２２００ ２１００ １８００

ＴｈｅｒｍａｌｃａｐａｃｉｔｙＣ／牗Ｊ·牗ｋｇ·℃牘－１牘 ９２４９ ９１１７ ９４２９ １０４００
Ｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎａｂｓｏｒｐｔｉｖｉｔｙαｓ ０９０
Ｐａｖｅｍｅｎｔｅｍｉｓｓｉｖｉｔｙε ０８１

Ｈｅａｔｃｏｎｖｅｃｔｉｏｎｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｈｃ／牗Ｗ·牗ｍ２·℃牘－１牘 ３７ｖｗ＋９４
ＡｂｓｏｌｕｔｅｚｅｒｏＴＺ／℃ －２７３

ＳｔｅｆａｎＢｏｌｔｚｍａｎｎｃｏｎｓｔａｎｔσ／牗Ｊ·牗ｈ·ｍ２·Ｋ４牘－１牘 ２０４１０９２×１０－４

Ｔａｂ．２　Ａｖｅｒａｇｅｖａｌｕｅｓｏｆｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｍｅｔｅｏｒｏｌｏｇｉｃａｌｄａｔａ牗３０ｙｅａｒｓ牞Ｎａｎｊｉｎｇｒｅｇｉｏｎ牞Ｃｈｉｎａ牘

Ｍｏｎｔｈ
Ｄａｉｌｙａｖｅｒａｇｅａｉｒ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃

Ｄａｉｌｙｍａｘｉｍｕｍａｉｒ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃

Ｄａｉｌｙｍｉｎｉｍｕｍ
ａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃

Ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎ
ｖｏｌｕｍｅ／牗ＭＪ·ｍ－２牘

Ｄａｉｌｙｅｆｆｅｃｔｉｖｅ
ｓｕｎｌｉｇｈｔｈｏｕｒ／ｈ

Ｄａｉｌｙａｖｅｒａｇｅｗｉｎｄ
ｓｐｅｅｄ／牗ｍ·ｓ－１牘

Ｍａｙ ２１５ ２７８ １５２ ２５７ ９３ ２７
Ｊｕｎｅ ２５６ ３１２ ２０１ ２２９ ９８ ２７
Ｊｕｌｙ ２９２ ３５６ ２２８ ２６３ １０７ ２６
Ａｕｇｕｓｔ ２８８ ３５３ ２２３ ２５１ １１５ ２７
Ｓｅｐｔｅｍｂｅｒ ２３９ ２９６ １８３ ２４３ ８７ ２４

　　　Ｎｏｔｅ牶ＴｈｅｄａｔａｒｅｆｅｒｔｏＣｈｉｎａｄａｔａｂａｓｅｏｆｎａｔｕｒａｌｒｅｓｏｕｒｃｅｓ．

６８３ ＨｕａｎｇＸｉａｏｍｉｎｇ牞ＹａｎｇＹｉｗｅｎ牞ＬｉＨｕｉ牞ａｎｄＬｉｕＭｅｉ　



１３２　Ｍｅｃｈａｎｉｃｓｐａｒａｍｅｔｅｒｓ
　ＴｈｅＢａｉｌｅｙＮｏｒｔｏｎｃｒｅｅｐｌａｗｉｓｃｏｍｍｏｎｌｙｕｓｅｄｔｏａｎａ
ｌｙｚｅｃｒｅｅｐｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎ牞ｗｈｉｃｈｉｓｅｘｐｒｅｓｓｅｄｂｙｔｈｅｔｉｍｅ
ｈａｒｄｅｎｉｎｇｃｒｅｅｐｍｏｄｅｌ牞

εｃｒ＝Ａｑ
ｎｔｍ 牗１牘

ｗｈｅｒｅｑａｎｄｔａｒｅｔｈｅｏｎｅｄｉｍｅｎｓｉｏｎａｌｓｔｒｅｓｓａｎｄｔｈｅｌｏａｄ
ｉｎｇｔｉｍｅ牞ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ牷Ａ牞ｎａｎｄｍａｒｅｔｈｅｍｏｄｅｌｐａｒａｍｅ

ｔｅｒｓ．Ｃｏｍｍｏｎｌｙ牞Ａ＞０牞ｎ＞０牞－１＜ｍ≤０．Ｔｈｅｍｏｄｅｌｉｓｅｘ
ｐｒｅｓｓｅｄｂｙｃｒｅｅｐｓｔｒａｉｎｒａｔｅｉｎｔｈｅＦＥＡｓｏｆｔｗａｒｅＡＢＡＱＵＳ．
　Ｔｈｅｄａｔａｏｆｄｙｎａｍｉｃｔｒｉａｘｉａｌｃｒｅｅｐｔｅｓｔｓｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｓ牗２０ｔｏ６０℃牞ｉｎｔｅｒｖａｌｏｆ１０℃牘ａｎｄｄｉｆｆｅｒｅｎｔ
ｓｔｒｅｓｓｌｅｖｅｌｓａｒｅｐｒｏｃｅｓｓｅｄｂｙｔｈｅｓｔａｔｉｓｔｉｃｓｏｆｔｗａｒｅＳＡＳｔｏ
ｃａｌｃｕｌａｔｅｔｈｅｖａｌｕｅｓｏｆｔｈｅｃｒｅｅｐｍｏｄｅｌｐａｒａｍｅｔｅｒｓＡ牞ｎａｎｄ
ｍｕｎｄｅｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｓ牞ａｓｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．３．

Ｔａｂ．３　Ｃｒｅｅｐａｎｄｅｌａｓｔｉｃｐａｒａｍｅｔｅｒｓｏｆａｓｐｈａｌｔｍｉｘｔｕｒｅｓ
Ａｓｐｈａｌｔｍｉｘｔｕｒｅ Ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃ Ａ ｎ ｍ Ｒ２ａｄｊ ＲｅｓｉｌｉｅｎｔｍｏｄｕｌｅＥ／ＭＰａ Ｐｏｉｓｓｏｎｒａｔｉｏμ

２０ ６５３６×１０－１１ ０９３７ －０５９２ ０９３２６ ８７０ ０２５
３０ ３３２５×１０－９ ０８６２ －０５８７ ０９４５８ ６２０ ０３０

ＳＭＡ１３ ４０ １４４６×１０－８ ０７９２ －０５７７ ０９４２０ ５５４ ０３５
５０ １３９０×１０－６ ０４１４ －０５２５ ０９２４４ ５３０ ０４０
６０ １４６４×１０－５ ０３３６ －０５０２ ０９０４８ ５２６ ０４５
２０ ４５８０×１０－１１ ０９４４ －０５９６ ０９２６４ ９１０ ０２５
３０ ２４６１×１０－９ ０７９６ －０５８５ ０９２２５ ７５２ ０３０

Ｓｕｐ２０ ４０ ３６７３×１０－８ ０７７３ －０５７０ ０９３６４ ６００ ０３５
５０ ４８０２×１０－６ ０５９５ －０５３２ ０８４９３ ４４０ ０４０
６０ ７７７８×１０－５ ０３８４ －０４４１ ０９１０３ ３８０ ０４５
２０ ４５９０×１０－１１ ０９２２ －０５８１ ０９３６４ １０３１ ０２５
３０ ３４６１×１０－９ ０８５９ －０５７６ ０９２０７ ９００ ０３０

Ｓｕｐ２５ ４０ １９５６×１０－８ ０８３０ －０５６２ ０９０６２ ７１０ ０３５
５０ １２００×１０－６ ０３２２ －０５２２ ０８０１５ ５００ ０４０
６０ ３７５５×１０－５ ０２１０ －０４１８ ０８９９２ ３９０ ０４５

　Ｔｈｅｅｌａｓｔｉｃｍｏｄｅｌａｎｄｔｙｐｉｃａｌｒｅｃｏｍｍｅｎｄｅｄｐａｒａｍｅｔｅｒ
ｖａｌｕｅｓａｒｅｔａｋｅｎｉｎｔｏａｃｃｏｕｎｔｗｉｔｈｒｅｇａｒｄｔｏｌａｙｅｒｓｕｎｄｅｒ
ｎｅａｔｈｔｈｅｂａｓｅ牞ｉｇｎｏｒｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｉｎｆｌｕｅｎｃｅ牞ａｓｓｈｏｗｎｉｎ
Ｔａｂ．４犤１０犦．

Ｔａｂ．４　Ｅｌａｓｔｉｃｐａｒａｍｅｔｅｒｓｏｆｂａｓｅａｎｄｓｕｂｇｒａｄｅ

Ｍａｔｅｒｉａｌｓ
Ｅｌａｓｔｉｃｍｏｄｕｌｅ
Ｅ／ＭＰａ

Ｐｏｉｓｓｏｎ
ｒａｔｉｏμ

Ｃｅｍｅｎｔｓｔａｂｉｌｉｚｅｄａｇｇｒｅｇａｔｅｂａｓｅ １２００ ０２０
Ｌｉｍｅｔｒｅａｔｅｄｓｏｉｌｓｕｂｂａｓｅ ３００ ０３０

Ｓｕｂｇｒａｄｅ ４５ ０４０

２　ＡｎａｌｙｓｉｓｏｎＳｈｏｒｔＴｅｒｍＲｕｔｔｉｎｇ
　ＴｈｅｐａｖｅｍｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｓｆｒｏｍＭａｙｔｏＳｅｐｔｅｍｂｅｒａｒｅ
ｅｍｐｌｏｙｅｄｉｎｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅ．Ｔｈｅｓｔａｎｄａｒｄ
ｌｏａｄｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓａｒｅｕｓｅｄａｓｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．５．

Ｔａｂ．５　Ｌｏａｄｃｏｎｄｉｔｉｏｎｕｓｅｄｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ
Ｌｏａｄｐａｒａｍｅｔｅｒｓ Ｖａｌｕｅ

Ｔｒａｖｅｌｉｎｇｓｐｅｅｄ／牗ｋｍ·ｈ－１牘 ６０
Ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｌｅｎｇｔｈ／ｃｍ １９２

Ｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅ／ｍｓ １１．５２０
Ａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅ／ｓ
牗ｒｅｐｒｅｓｅｎｔｔｈｅｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牘 ４３２００

Ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｗｉｄｔｈ／ｃｍ １８６
Ａｘｉａｌｌｏａｄ／ｋＮ １００

Ｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅ／ＭＰａ ０７
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ ３７５牗１００００牘

　ＴｈｅｒｅｓｕｌｔｓｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．４牗ａ牘ｉｎｄｉｃａｔｅｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐ
ｂｅｔｗｅｅｎｒｕｔｔｉｎｇａｎｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅ牗ｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牘ｉｎＪｕｌｙ．
ＴｈｅｐｏｓｉｔｉｖｅＲｄ１ａｎｄｔｈｅｎｅｇａｔｉｖｅＲｄ２ａｒｅｔｈｅｃｏｎｃａｖｅａｎｄ

ｔｈｅｃｏｎｖｅｘｒｕｔｄｅｐｔｈ牞ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．Ｒｄｉｓｔｈｅｉｒｓｕｍ．Ｂｅｆｏｒｅ
８牶００牞ｄｕｅｔｏｌｏｗｐａｖｅｍｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｌｉｇｈｔｔｒａｆｆｉｃ牞ｔｈｅ
ｒｕｔｔｉｎｇｄｅｐｔｈｗａｓｒｅｌａｔｉｖｅｌｙｓｌｉｇｈｔ．Ａｆｔｅｒ１０牶００ａｓｔｈｅｐａｖｅ
ｍｅｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｒｏｓｅａｎｄｔｈｅｔｒａｆｆｉｃｖｏｌｕｍｅｉｎｃｒｅａｓｅｄ牞ｔｈｅ
ｒｕｔｔｉｎｇｄｅｐｔｈｉｎｃｒｅａｓｅｄｒａｐｉｄｌｙ．Ａｆｔｅｒ１９牶００牞ｔｈｅｐａｖｅｍｅｎｔ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｄｅｃｌｉｎｅｄａｎｄｔｈｅｔｒａｆｆｉｃｖｏｌｕｍｅａｌｓｏｂｅｇａｎｔｏ
ｄｅｃｒｅａｓｅ牞ａｎｄｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｄｅｐｔｈｎｅａｒｌｙｓｔｏｐｐｅｄｉｎｃｒｅａｓｉｎｇ．
　Ｆｉｇ．４牗ｂ牘ｓｈｏｗｓｔｈｅｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｏｆｒｕｔｔｉｎｇａｍｏｎｇｍｏｎｔｈｓ
ｆｒｏｍＭａｙｔｏＳｅｐｔｅｍｂｅｒ．ＵＡ５７Ｐｉｓｔｈｅｃｏｎｃａｖｅｒｕｔｕｎｄｅｒ
ｔｈｅｓｔａｎｄａｒｄｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｏｆ０７ＭＰａａｎｄｔｈｅｔｅｍｐｅｒａ
ｔｕｒｅｆｉｅｌｄｏｆＭａｙ牞ＵＡ６７ＰｉｓｄｉｆｆｅｒｅｎｔｆｒｏｍｔｈａｔｉｎＪｕｎｅ牷
ｗｈｉｌｅＵＣ５７Ｐｉｓｔｈｅｃｏｎｖｅｘｒｕｔｕｎｄｅｒｔｈｅｓｔａｎｄａｒｄｃｏｎｔａｃｔ
ｐｒｅｓｓｕｒｅｏｆ０７ＭＰａａｎｄｔｈｅｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｆｉｅｌｄｏｆＭａｙ牞ＵＣ６
７ＰｉｓｄｉｆｆｅｒｅｎｔｆｒｏｍｔｈａｔｉｎＪｕｎｅ．
　ＴｈｅｒｅｓｕｌｔｓｉｎＦｉｇ．５ｓｈｏｗｔｈａｔｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｈａｓａｍｏｒｅ
ｐｏｗｅｒｆｕｌｉｎｆｌｕｅｎｃｅｏｎｒｕｔｔｉｎｇｕｎｄｅｒｈｉｇｈｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｃｏｎｄｉ
ｔｉｏｎｓ．Ｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｒｕｔｄｅｐｔｈａｎｄｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓ
ｓｕｒｅｉｓｓｔｕｄｉｅｄｏｎｔｈｅａｓｓｕｍｐｔｉｏｎｏｆｃｏｎｓｔａｎｔｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ
ａｎｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅｉｎｐｅｒｖｉｏｕｓｅｆｆｏｒｔｓ．
　Ｔｈｕｓ牞ｄｕｒｉｎｇｈｉｇｈｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｓｅａｓｏｎｓ牞ｔｈｅｖｅｈｉｃｌｅｓ牞ｐａｒ
ｔｉｃｕｌａｒｌｙ牞ｔｈｅｌｏｗｓｐｅｅｄｏｖｅｒｌｏａｄｉｎｇｏｎｅｓ牞ｓｈｏｕｌｄｂｅａｖｏｉ
ｄｅｄｏｆｆｔｈｅｈｉｇｈｗａｙａｎｄｂｅｅｎｃｏｕｒａｇｅｄｔｏｔｒａｖｅｌｉｎｔｈｅｅｖｅ
ｎｉｎｇｓｗｈｅｎｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｉｓｌｏｗ．ＴｈａｔｗＩＬＬｂｅｈｅｌｐｆｕｌｂｏｔｈ
ｔｏｐｒｏｔｅｃｔｔｈｅｐａｖｅｍｅｎｔａｎｄａｖｏｉｄｔｈｅｐｏｔｅｎｔｉａｌｔｒａｆｆｉｃａｃｃｉ
ｄｅｎｔｏｃｃｕｒｒｅｎｃｅ．Ｔｈｒｏｕｇｈｒｅｇｕｌａｔｉｎｇｔｒａｆｆｉｃ牗ｅｓｐｅｃｉａｌｌｙｔｈｅ
ｌｏｗｓｐｅｅｄａｎｄｏｖｅｒｌｏａｄｉｎｇｐａｒｔ牘ｕｎｄｅｒｈｉｇｈｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ
ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ牞ｔｈｅｏｃｃｕｒｒｅｎｃｅｐｒｏｂａｂｉｌｉｔｙｏｆｒｕｔｔｉｎｇｗｉｌｌｂｅ
ｓｈａｒｐｌｙｒｅｄｕｃｅｄ．Ｔｏａｃｃｏｍｐｌｉｓｈｔｈｉｓｇｏａｌ牞ｄｉｆｆｅｒｅｎｔｌｅｖｅｌｓｏｆ
ｔｏｌｌｒａｔｅａｔｄｉｆｆｅｒｅｎｔｔｉｍｅａｒｅａｐｐｌｉｅｄ牷ｉ．ｅ．牞ｔｈｅｅｘｔｒａｆｅｅｗｉｌｌ
ｂｅｃｈａｒｇｅｄｆｏｒｔｈｅｖｅｈｉｃｌｅｓｔｒａｖｅｌｉｎｇａｔｔｈｅｈｉｇｈｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ
ｐｅｒｉｏｄｓｏｆｔｉｍｅｗｈｉｌｅａｌｏｗｅｒｔｏｌｌｒａｔｅｆｏｒｔｈｅｔｒａｖｅｌｉｎｇｖｅ
ｈｉｃｌｅｓｗｈｅｎｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｉｓｌｏｗ．

７８３　Ａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇａｎａｌｙｓｉｓａｎｄｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ



Ｆｉｇ．４　Ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｒｕｔｔｉｎｇｄｅｐｔｈａｎｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅ
ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ．牗ａ牘Ｊｕｌｙ牷牗ｂ牘ＭａｙｔｏＳｅｐｔｅｍｂｅｒ

Ｆｉｇ．５　Ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｒｕｔｔｉｎｇｄｅｐｔｈａｎｄｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓ
ｓｕｒｅ

３　ＳｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅＡｎａｌｙｓｉｓｏｎＣｌｉｍａｔｅａｎｄＴｒａｆｆｉｃ
ＬｏａｄＦａｃｔｏｒｓ

３１　Ｃｌｉｍａｔｅｆａｃｔｏｒｓ

　Ｃｌｉｍａｔｉｃｆａｃｔｏｒｓａｆｆｅｃｔｉｎｇｒｕｔｔｉｎｇｉｎｃｌｕｄｅｄａｉｌｙｍａｘｉｍｕｍ
ａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴｍａｘａ 牞ｄａｉｌｙｍｉｎｉｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴ

ｍｉｎ
ａ 牞

ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅＱ牞ｄａｉｌｙｅｆｆｅｃｔｉｖｅｓｕｎｌｉｇｈｔｈｏｕｒ
ｃａｎｄｄａｉｌｙｗｉｎｄｓｐｅｅｄｖｗ．Ｒｕｔｔｉｎｇｕｓｕａｌｌｙｏｃｃｕｒｓａｔｔｈｅ
ｄａｉｌｙａｖｅｒａｇｅａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｏｆ２０℃ ｏｒｈｉｇｈｅｒ牗Ｍａｙｔｏ
ＳｅｐｔｅｍｂｅｒｉｎＮａｎｊｉｎｇ牘．ＦｉｖｅｍｏｎｔｈｓｆｒｏｍＭａｙｔｏＳｅｐｔｅｍ
ｂｅｒａｒｅｓｅｌｅｃｔｅｄｉｎｔｈｅｓｔｕｄｙ．Ｔｈｅｆｉｖｅａｖｅｒａｇｅｌｅｖｅｌｓｏｆｃｌｉ
ｍａｔｅｉｎｅａｃｈｍｏｎｔｈａｒｅｃａｌｃｕｌａｔｅｄｆｒｏｍ ｙｅａｒｌｙｓｔａｔｉｓｔｉｃｓ
牗ｓｅｅＴａｂ．６牘．

３２　Ｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｆａｃｔｏｒｓ

　Ｉｎｔｈｅｃａｓｅｏｆｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇ牞ｔｈｅｄｉｒｅｃｔｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓ
ａｒｅｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｐｂｅｔｗｅｅｎｔｉｒｅａｎｄｐａｖｅｍｅｎｔａｎｄａｃｃｕ
ｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅ牗ｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牘ｔ．Ｆｉｖｅｌｅｖｅｌｓｏｆｐ
ａｒｅｕｓｅｄｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎ牶０５牞０７牞０９牞１２ａｎｄ１５
ＭＰａ．Ｔｈｅｔｏｔａｌａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅ牗ｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牘
ｔｉｓｓｅｔａｓａｃｏｎｓｔａｎｔｖａｌｕｅｏｆ４３２００ｓ．

Ｔａｂ．６　Ｅｌｅｖｅｎｌｅｖｅｌｓｏｆｃｌｉｍａｔｅｆａｃｔｏｒｓ

Ｍｏｎｔｈ
Ｄａｉｌｙａｖｅｒａｇｅａｉｒ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃

Ｄａｉｌｙｍａｘｉｍｕｍ
ａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃

Ｄａｉｌｙｍｉｎｉｍｕｍ
ａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅ／℃

Ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎ
ｖｏｌｕｍｅ／牗ＭＪ·ｍ－２牘

Ｄａｉｌｙｅｆｆｅｃｔｉｖｅ
ｓｕｎｌｉｇｈｔｈｏｕｒ／ｈ

Ｄａｉｌｙａｖｅｒａｇｅ
ｗｉｎｄｓｐｅｅｄ／牗ｍ·ｓ－１牘

Ｍａｙ ２１５ ２７８ １５２ ２５７ ９３ ２７
Ｊｕｎｅ ２５６ ３１２ ２０１ ２２９ ９８ ２７
Ｊｕｌｙ ２９２ ３５６ ２２８ ２６３ １０７ ２６
ａ１ ２７０ ３２０ ２２０ ２４０ １０７ ２６
ａ２ ２９０ ３４０ ２４０ ２６３ １０７ ２６
ａ３ ２９５ ３５０ ２４０ ２６３ １０７ ２６
ａ４ ３０５ ３６０ ２５０ ２７０ １１５ ２７
ａ５ ３１０ ３７０ ２５０ ２８０ １１５ ２７
ａ６ ３３０ ３９０ ２７０ ３００ １１５ ２７
Ａｕｇｕｓｔ ２８８ ３５３ ２２３ ２５１ １１５ ２７
Ｓｅｐｔｅｍｂｅｒ ２３９ ２９６ １８３ ２４３ ８７ ２４

３３　Ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅａｎａｌｙｓｉｓ

　Ａｍｅｔｈｏｄｓｉｍｉｌａｒｔｏｔｈｅａｎａｌｙｓｉｓｏｆｖａｒｉａｔｉｏｎｉｎｓｔａｔｉｓｔｉｃｓ
ｉｓｉｎｔｒｏｄｕｃｅｄｔｏａｄｄｒｅｓｓｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅａｎａｌｙｓｉｓ牞ｉｎｗｈｉｃｈ
ｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｒｕｔｔｉｎｇａｎｄａｌｌｔｈｅｆａｃｔｏｒｓｉｓｓｉｍｐｌｙ
ａｓｓｕｍｅｄｔｏｂｅｌｉｎｅａｒ．Ｔｈｅｎｔｈｅｓｔｅｐｗｉｓｅｍｕｌｔｉｐｌｅｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎ
ａｎａｌｙｓｉｓｉｓｃａｒｒｉｅｄｏｕｔｔｏａｎａｌｙｚｅｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅｏｆｅａｃｈ
ｆａｃｔｏｒ．Ｔａｂ．７ｓｈｏｗｓｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｏｆｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅａｎａｌｙｓｉｓ
ｔｈｒｏｕｇｈｔｈｅｓｔａｔｉｓｔｉｃｓｓｏｆｔｗａｒｅＳＡＳ．
　ＴｈｒｏｕｇｈｔｈｅＦｔｅｓｔｏｆｅａｃｈｆａｃｔｏｒ牞ｔｈｅｌｅｖｅｌｓｏｆｓｉｇｎｉｆｉ
ｃａｎｃｅｏｆｄａｉｌｙｍａｘｉｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴｍａｘａ 牞ｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓ

ｓｕｒｅｐ牞ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅＱａｎｄｄａｉｌｙｍｉｎｉｍｕｍ
ａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴｍｉｎａ ａｒｅａｌｌｌｏｗｅｒｔｈａｎ１０

－４牞ｂｕｔｆｏｒｄａｉｌｙｅｆ
ｆｅｃｔｉｖｅｓｕｎｌｉｇｈｔｈｏｕｒｃａｎｄｄａｉｌｙｗｉｎｄｓｐｅｅｄｖｗ牞ｔｈｅｌｅｖｅｌｓ
ｏｆｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅｅｘｃｅｅｄｔｈｅｃｒｉｔｉｃａｌｖａｌｕｅ０１５．Ａｎｄｔｈｅｒｅｂｙ
ｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｆａｃｔｏｒｓａｆｆｅｃｔｉｎｇｒｕｔｔｉｎｇｉｎｃｌｕｄｅｄａｉｌｙｍａｘｉ
ｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴｍａｘａ 牞ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｐ牞
ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅＱａｎｄｄａｉｌｙｍｉｎｉｍｕｍａｉｒｔｅｍ
ｐｅｒａｔｕｒｅＴｍｉｎａ 牞ａｓｗｅｌｌａｓａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅｔ．Ｔｈｅ
ｅｆｆｅｃｔｏｆｄａｉｌｙｅｆｆｅｃｔｉｖｅｓｕｎｌｉｇｈｔｈｏｕｒｃａｎｄｄａｉｌｙｗｉｎｄ
ｓｐｅｅｄｖｗ牞ｈｏｗｅｖｅｒ牞ｓｈｏｗｓｌｅｓｓｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅ．

８８３ ＨｕａｎｇＸｉａｏｍｉｎｇ牞ＹａｎｇＹｉｗｅｎ牞ＬｉＨｕｉ牞ａｎｄＬｉｕＭｅｉ　



Ｔａｂ．７　Ｒｅｓｕｌｔｓｏｆｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅａｎａｌｙｓｉｓ
Ｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔ
ｖａｒｉａｂｌｅ

Ｉｎｃｒｅｍｅｎｔ
ｏｆＲ２

Ｒ２
Ｐａｒｔｉａｌｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎ
ｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳｉ

Ｒｅｓｉｄｕａｌｓｕｍｏｆ
ｓｑｕａｒｅｓＳＥ

Ｆｖａｌｕｅ
Ｌｅｖｅｌｏｆ

ｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅＰ
Ｔｍａｘａ ０７４６３ ０７４６３ ３２１２７０１ ４０６６３４９１６ １５５８７ ＜１０－４

ｐ ０１８９４ ０９３５７ ４５６９１２ １０３１０４５９３ １５３０８ ＜１０－４

Ｑ ００１８２ ０９５３９ ２０６８７１ ７３９３５３６２ ２０１２ ＜１０－４

Ｔｍｉｎａ ００１２２ ０９６６１ ４７９８４ ５４３９５３４１ １７９６ ＜１０－４

　　　　　Ｎｏｔｅ牶Ｔｈｅｌｅｖｅｌｓｏｆｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅｏｆｂｏｔｈｃａｎｄｖｗａｒｅｈｉｇｈｅｒｔｈａｎｔｈｅｃｒｉｔｉｃａｌｖａｌｕｅ０１５牞ｓｏｔｈｅｙａｒｅｎｏｔｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ．

４　ＰｒｅｄｉｃｔｉｏｎＭｏｄｅｌｏｆＳｈｏｒｔＴｅｒｍＲｕｔｔｉｎｇ
　Ｕｎｄｅｒｔｈｅｓａｍｅｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇ
ｔｉｍｅ牞ｒｕｔｄｅｐｔｈｉｎｃｒｅａｓｅｓｌｉｎｅａｒｌｙｗｉｔｈｔｈｅｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅ．
Ａｎｄｒｕｔｔｉｎｇｕｓｕａｌｌｙｄｅｖｅｌｏｐｓｖｅｒｙｒａｐｉｄｌｙａｔｔｈｅｅａｒｌｙｓｔａｇｅ
ｏｆｌｏａｄｉｎｇａｎｄｔｈｅｓｌｏｐｅｏｆｉｎｃｒｅｍｅｎｔｆａｌｌｓｗｉｔｈｔｈｅｌｏａｄｉｎｇ
ｔｉｍｅｎｅａｒｌｙｔｏｚｅｒｏａｔｔｈｅｅｎｄｏｆｌｏａｄｉｎｇ．Ａｓｉｍｐｌｅｒｕｔｔｉｎｇ
ｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｉｓｐｒｏｐｏｓｅｄａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶

Ｒｄ ＝Ａ牗ａ＋Ｔ
ｍａｘ
ａ ＋ｂＴｍｉｎａ ＋ｃＱ牘×ｐ×牗ｔ２＋ｄｔ３牘牗２牘

ｗｈｅｒｅＡ牞ａ牞ｂ牞ｃ牞ｄａｒｅｎｏｎｌｉｎｅａｒｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｓ．
　Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｏｆｍｕｌｔｉｐｌｅｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇ
ｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｂｙｔｈｅｓｔａｔｉｓｔｉｃｓｓｏｆｔｗａｒｅＳＡＳａｒｅｓｈｏｗｎ
ｉｎＴａｂｓ．８ａｎｄ９．

Ｒｄ＝２８０９×１０
－７×牗－７７６３２４＋Ｔｍａｘａ ＋１３７４２Ｔ

ｍｉｎ
ａ ＋

１３６０８Ｑ牘×ｐ×牗ｔ２－１７００×１０－４ｔ３牘 牗３牘

　Ｒｄ＝５３６１×１０
－７×牗－３４９７８１＋Ｔｍａｘａ ＋

０５７００Ｔｍｉｎａ 牘×ｐ×牗ｔ
２－１７００×１０－４ｔ３牘 牗４牘

Ｔａｂ．８　Ｒｅｓｕｌｔｓｏｆｍｕｌｔｉｐｌｅｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌ
Ｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔｖａｒｉａｂｌｅ Ｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｓｔａｎｄａｒｄｄｅｖｉａｔｉｏｎ ９５％ｃｏｎｆｉｄｅｎｃｅｉｎｔｅｒｖａｌ

Ａ ２８０９×１０－７ ７９２３×１０－７ ２６５４×１０－７ ２９６５×１０－７

ａ －７７６３２４ ２０２６６ －８１６０４７ －７３６６００
Ｔｍｉｎａ １３７４２ ００６２１ １２５２６ １４９５９
Ｑ １３６０８ ００５１８ １２５９３ １４６２２
ｔ３ －１７００×１０－４ ２４６５×１０－７ －１７００×１０－４ －１７００×１０－４

Ｔａｂ．９　Ｒｅｓｕｌｔｓｏｆｖａｒｉａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌ
Ｓｏｕｒｃｅｓｏｆｖａｒｉａｔｉｏｎ Ｄｅｇｒｅｅｏｆｆｒｅｅｄｏｍ Ｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓ Ｍｅａｎｓｑｕａｒｅ Ｆｖａｌｕｅ ＬｅｖｅｌｏｆｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅＰ

ＲｅｇｒｅｓｓｉｏｎｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳＲ ５ ９．９３９７９６×１０６ １．９８７９５９×１０６ ０．２１４３７５×１０６ ＜１０－４

ＲｅｓｉｄｕａｌｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳＥ ２９．４３５×１０３ ０．２７２９５８×１０６ ９２７３３
ＴｏｔａｌｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳＴ ２９．４４０×１０３ １０．２１２７５４×１０６

　Ｉｔｍａｙｂｅｄｉｆｆｉｃｕｌｔｔｏｏｂｔａｉｎｔｈｅｄａｔａｏｎｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎ
ｖｏｌｕｍｅｉｎｓｏｍｅｒｅｇｉｏｎｓａｎｄｔｈｅａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｃａｎ牞ｔｏ
ｓｏｍｅｅｘｔｅｎｔ牞ｒｅｆｌｅｃｔｔｈｅｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅ．Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ牞ａ
ｓｉｍｐｌｉｆｉｅｄｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｅｘｃｅｐｔｔｈｅｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａ
ｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶

Ｒｄ ＝Ａ牗ａ＋Ｔ
ｍａｘ
ａ ＋ｂＴｍｉｎａ 牘×ｐ×牗ｔ

２＋ｃｔ３牘 牗５牘

ｗｈｅｒｅｅａｃｈｖａｒｉａｂｌｅｈａｓｔｈｅｓａｍｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅａｎｄｕｎｉｔｓａｓ
ｔｈｏｓｅｉｎＥｑ．牗２牘．Ｔａｂｓ．１０ａｎｄ１１ｇｉｖｅｔｈｅａｎａｌｙｓｉｓｒｅｓｕｌｔｓｏｆ
ｔｈｅｓｉｍｐｌｉｆｉｅｄｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｗｉｔｈＳＡＳ．Ｅｑｓ．牗２牘
ａｎｄ牗４牘ｄｏｎｏｔａｄｄｒｅｓｓｔｈｅｒｅｔａｒｄｅｄｄｅｆｏｒｍａｔｉｏｎｓｉｎｃｅｔｈｅ
ｖｉｓｃｏｅｌａｓｔｉｃｂｅｈａｖｉｏｒｉｓｉｇｎｏｒｅｄｗｈｅｎｔｈｅｍｏｄｅｌｉｓｄｅｖｅｌ
ｏｐｅｄ．
　Ｔｈｅｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｕｓｕａｌｌｙｈａｓａｇｏｏｄ
ｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎｗｉｔｈａｘｉａｌｌｏａｄａｎｄｔｉｒｅｐｒｅｓｓｕｒｅ．Ａｎｄｉｔｃａｎｂｅ

ｃａｌｃｕｌａｔｅｄｂｙ

ｐ＝０２９０ｐｔ＋０００４２Ｐ＋０１４４８ 牗６牘

ｗｈｅｒｅｐｉｓｔｈｅｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅ牞ＭＰａ牷ｐｔｉｓ
ｔｈｅｔｉｒｅｐｒｅｓｓｕｒｅ牞ＭＰａ牷Ｐｉｓｔｈｅａｘｉａｌｌｏａｄ牞ｋＮ．
　Ｔｈｅａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅｃａｎｂｅｃａｌｃｕｌａｔｅｄｂｙ

ｔ＝ ＮＰ
０３６ｎｗｐＢｖ

牗７牘

ｗｈｅｒｅＮｉｓｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牷ｎｗ ｉｓｔｈｅａｘｉａｌ
ｎｕｍｂｅｒ牷Ｂｉｓｔｈｅｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｗｉｄｔｈ牞ｃｍ牷ｖｉｓｔｈｅ
ｔｒａｖｅｌｉｎｇｓｐｅｅｄ牞ｋｍ／ｈ．
　Ｉｎｓｕｍｍｅｒ牞ｗｈｅｎｔｈｅａｖｅｒａｇｅｄａｉｌｙａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｉｓｏｖｅｒ
２０℃牞ｔｈｅｓｈｏｒｔｔｅｒｍｏｒｌｏｎｇｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇｏｆａｓｐｈａｌｔｐａｖｅ

Ｔａｂ．１０　Ｒｅｓｕｌｔｓｏｆｍｕｌｔｉｐｌｅｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅｓｉｍｐｌｉｆｉｅｄｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌ
Ｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔｖａｒｉａｂｌｅ Ｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔ Ｓｔａｎｄａｒｄｄｅｖｉａｔｉｏｎ ９５％ｃｏｎｆｉｄｅｎｃｅｉｎｔｅｒｖａｌ

Ａ ５３６１×１０－７ ７４１５×１０－７ ５２１６×１０－７ ５５０６×１０－７

ａ －３４９７８１ ０３２１５ －３５６０８３ －３４３４７８
Ｔｍｉｎａ ０５７００ ００２１３ ０５２８４ ０６１１７
ｔ３ －１７００×１０－４ －２６１１×１０－７ －１７００×１０－４ －１７００×１０－４

Ｔａｂ．１１　Ｒｅｓｕｌｔｓｏｆｖａｒｉａｔｉｏｎａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅｓｉｍｐｌｉｆｉｅｄｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌ
Ｓｏｕｒｃｅｓｏｆｖａｒｉａｔｉｏｎ Ｄｅｇｒｅｅｓｏｆｆｒｅｅｄｏｍ Ｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓ Ｍｅａｎｓｑｕａｒｅ Ｆｖａｌｕｅ ＬｅｖｅｌｏｆｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｃｅＰ

ＲｅｇｒｅｓｓｉｏｎｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳＲ ４ ９．８９９７１８×１０６ ２．４７４９３０×１０６ ０．２３２７２７×１０６ ＜１０－４

ＲｅｓｉｄｕａｌｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳＥ ２９．４３６×１０３ ０．３１３０３６×１０６ １０６３４５
ＴｏｔａｌｓｕｍｏｆｓｑｕａｒｅｓＳＴ ２９．４４０×１０３ １０．２１２７５４×１０６

９８３　Ａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇａｎａｌｙｓｉｓａｎｄｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ



ｍｅｎｔｃａｎｂｅｐｒｅｄｉｃｔｅｄｂｙＥｑ．牗２牘ｏｒＥｑ．牗４牘ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅ
ｃｌｉｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｄａｔａｏｆｔｈｅｏｂｊｅｃｔｒｏａｄ．Ｔｈｅｓｅ
ｄａｔａｃａｎｂｅｄｒａｗｎｆｒｏｍａｓｐｅｃｉｆｉｃｄａｙｏｒｔｈｅａｖｅｒａｇｅｄａｔａ
ｏｖｅｒａｌｏｎｇｅｒｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ牗ｅ．ｇ．ａｍｏｎｔｈｏｒａｓｅａｓｏｎ牘ａｓ
ｌｏｎｇａｓｉｔｉｓｅｎｓｕｒｅｄｔｈａｔｔｈｅｃｌｉｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｄａｔａａｒｅｃｏｌ
ｌｅｃｔｅｄｆｒｏｍｔｈｅｓａｍｅｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ．
　Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｉｎｔｈｉｓｓｔｕｄｙｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄ
ｂａｓｅｄｏｎａｔｙｐｉｃａｌｓｏｒｔｏｆｐａｖｅｍｅｎｔｓｔｒｕｃｔｕｒｅａｎｄｍｉｘｔｕｒｅｓ
ａｎｄｔｈｅｃｏｎｓｔａｎｔｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ．Ａｐｐｌｉｃａｂｉｌｉｔｙｏｆｔｈｉｓ
ｍｏｄｅｌｓｈｏｕｌｄｂｅｆｕｒｔｈｅｒｖａｌｉｄａｔｅｄｆｏｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｔｒａｆｆｉｃｄｉｓｔｒｉ
ｂｕｔｉｏｎｓ牞ｐａｖｅｍｅｎｔｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓａｎｄｍｉｘｔｕｒｅｓ．

５　Ｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎｓ
　Ｔｈｅｒｕｔｔｉｎｇｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｃｏｎｔｉｎｕｏｕｓ
ｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｖａｒｉａｎｃｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｔｉｍｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｓｄｅｖｅｌ
ｏｐｅｄｔｏａｄｄｒｅｓｓｔｈｅｓｈｏｒｔｔｅｒｍｂｅｈａｖｉｏｒｏｆｐａｖｅｍｅｎｔｒｕｔｔｉｎｇ
ｕｎｄｅｒｔｈｅｅｆｆｅｃｔｓｏｆｃｌｉｍａｔｉｃａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇ牞ｗｈｉｃｈｉｓ
ｏｂｖｉｏｕｓｌｙｍｏｒｅｒｅａｓｏｎａｂｌｅａｎｄｅｆｆｅｃｔｉｖｅｆｏｒｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃ
ｔｉｏｎ．Ｔｈｅｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎｓａｒｅｌｉｓｔｅｄａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶
　１牘Ｕｎｄｅｒｔｈｅｓａｍｅｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅａｎｄａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇ
ｔｉｍｅ牗ｌｏａｄｒｅｐｅｔｉｔｉｏｎｓ牘牞ｒｕｔｄｅｐｔｈｓｈａｒｐｌｙｉｎｃｒｅａｓｅｓｗｉｔｈｔｈｅ
ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｉｎａｌｉｎｅａｒｍａｎｎｅｒ．Ｗｈｉｌｅａｓ
ｆｏｒｔｈｅｏｖｅｒｌｏａｄｉｎｇｓｉｔｕａｔｉｏｎ牞ｔｈｅｉｎｃｒｅａｓｅｉｓｌｉｋｅｌｙｔｏｂｅ
ｍｏｒｅｎｏｎｌｉｎｅａｒａｎｄｆａｓｔｅｒ．
　２牘Ｔｈｅｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｆａｃｔｏｒｓｏｆｒｕｔｔｉｎｇｉｎｃｌｕｄｅｄａｉｌｙｍａｘｉ
ｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴｍａｘａ 牞ｄａｉｌｙｓｏｌａｒｒａｄｉａｔｉｏｎｖｏｌｕｍｅＱ
ａｎｄｄａｉｌｙｍｉｎｉｍｕｍａｉｒｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅＴｍｉｎａ 牞ｔｉｒｅｐａｖｅｍｅｎｔｃｏｎ
ｔａｃｔｐｒｅｓｓｕｒｅｐａｎｄａｃｃｕｍｕｌａｔｅｄｌｏａｄｉｎｇｔｉｍｅｔ牗ｌｏａｄｒｅｐｅｔｉ
ｔｉｏｎｓ牘．Ｔｈｅｅｆｆｅｃｔｓｏｆｄａｉｌｙｅｆｆｅｃｔｉｖｅｓｕｎｌｉｇｈｔｈｏｕｒｃａｎｄ
ｄａｉｌｙｗｉｎｄｓｐｅｅｄｖｗ牞ｈｏｗｅｖｅｒ牞ｉｓｌｅｓｓｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔ．
　３牘Ｔｈｅｓｈｏｒｔｔｅｒｍｒｕｔｔｉｎｇｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌｒｅｆｌｅｃｔｉｎｇｔｈｅ
ｅｆｆｅｃｔｓｏｆｃｌｉｍａｔｅａｎｄｔｒａｆｆｉｃｌｏａｄｉｎｇｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄｆｏｒｐｒｅ
ｄｉｃｔｉｏｎａｎｄｐｒｅｗａｒｎｉｎｇｏｆｐａｖｅｍｅｎｔｒｕｔｔｉｎｇ．

Ｒｅｆｅｒｅｎｃｅｓ

犤１犦ＭａｒａｓｔｅａｎｕＭｉｈａｉＯ牞ＣｌｙｎｅＴｉｍｏｔｈｙ牞ＭｃＧｒａｗＪｉｍ牞ｅｔａｌ．
Ｈｉｇｈｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｒｈｅｏｌｏｇｉｃａｌｐｒｏｐｅｒｔｉｅｓｏｆａｓｐｈａｌｔｂｉｎｄｅｒｓ
犤Ｊ犦．ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈＲｅｃｏｒｄ牞２００５牗１９０１牘牶５２ ５９．

犤２犦ＰｏｗｅｌｌＷ Ｄ牞ＰｏｔｔｅｒＪＦ牞ＭａｙｈｅｗＨＣ牞ｅｔａｌ．Ｔｈｅｓｔｒｕｃｔｕｒａｌ
ｄｅｓｉｇｎｏｆｂｉｔｕｍｉｎｏｕｓｒｏａｄｓ犤Ｒ犦．Ｃｒｏｗｔｈｏｒｎｅ牶Ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｎｄ
ＲｏａｄＲｅｓｅａｒｃｈＬａｂｏｒａｔｏｒｙ牞１９８４．

犤３犦ＶｅｒｓｔｒａｅｔｅｎＪＶ牞ＶｅｖｅｒｋａＶ牞ＦｒａｎｃｋｅｎＬ牞ｅｔａｌ．Ｒａｔｉｏｎａｌａｎｄ
ｐｒａｃｔｉｃａｌｄｅｓｉｇｎｓｏｆａｓｐｈａｌｔｐａｖｅｍｅｎｔｓｔｏａｖｏｉｄｃｒａｃｋｉｎｇａｎｄ
ｒｕｔｔｉｎｇ犤ＣＤ犦／／Ｐｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓｏｆｔｈｅ５ｔｈＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＣｏｎｆｅｒｅｎｃｅ
ｏｎｔｈｅＳｔｒｕｃｔｕｒａｌＤｅｓｉｇｎｏｆＡｓｐｈａｌｔＰａｖｅｍｅｎｔｓ．Ｍｉｃｈｉｇａｎ牞
ＵＳＡ牞１９８２．

犤４犦ＡｌｌｅｎＤＬ牞ＤｅｅｎＲＣ．Ａｃｏｍｐｕｔｅｒｉｚｅｄａｎａｌｙｓｉｓｏｆｒｕｔｔｉｎｇｂｅ
ｈａｖｉｏｒｏｆｆｌｅｘｉｂｌｅｐａｖｅｍｅｎｔ犤Ｊ犦．ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈ
Ｒｅｃｏｒｄ牞１９８６牶１ １０．

犤５犦ＳｈａｍｉＨａｒｏｏｎｉ牞ＬａｉＪａｍｅｓＳ牞ＤＡｎｇｅｌｏＪｏｈｎＡ牞ｅｔａｌ．Ｄｅｖｅｌ
ｏｐｍｅｎｔｏｆｔｅｍｐｅｒａｔｕｒｅｅｆｆｅｃｔｍｏｄｅｌｆｏｒｐｒｅｄｉｃｔｉｎｇｒｕｔｔｉｎｇｏｆ
ａｓｐｈａｌｔｍｉｘｔｕｒｅｓｕｓｉｎｇＧｅｏｒｇｉａｌｏａｄｅｄｗｈｅｅｌｔｅｓｔｅｒ犤Ｊ犦．
ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈＲｅｃｏｒｄ牞１９９７牗１５９０牘牶１７ ２２．

犤６犦ＨａｌｌＫＴ牞ＣｏｒｒｅａＣＥ牞ＳｉｍｐｓｏｎＡＬ．Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｆｌｅｘｉｂｌｅ
ｐａｖｅｍｅｎｔｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｔｒｅａｔｍｅｎｔｓｉｎｔｈｅｌｏｎｇｔｅｒｍｐａｖｅｍｅｎｔ
ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅＳＰＳ３ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ犤Ｊ犦．ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈ
Ｒｅｃｏｒｄ牞２００３牗１８２３牘牶４７ ５４．

犤７犦ＴｈｏｍｐｓｏｎＭ Ｒ牞ＮａｕｍａｎＤ．Ｒｕｔｔｉｎｇｒａｔｅａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅ
ＡＡＳＨＯｒｏａｄｔｅｓｔｆｌｅｘｉｂｌｅｐａｖｅｍｅｎｔｓ犤Ｊ犦．ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅ
ｓｅａｒｃｈＲｅｃｏｒｄ牞１９９３牗１３８４牘牶３６ ４８．

犤８犦ＣａｒｐｅｎｔｅｒＳＨ．Ｌｏａｄｅｑｕｉｖａｌｅｎｃｙｆａｃｔｏｒｓａｎｄｒｕｔｔｉｎｇｒａｔｅｓ
犤Ｊ犦．ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈＲｅｃｏｒｄ牞１９９２牗１３５４牘牶３１ ３８．

犤９犦ＺｈｏｕＧａｎｇ牞ＺｈａｎｇＧｕｏｌｉａｎｇ牞ＦａｎＣｈｕａｎｂｉｎ牞ｅｔａｌ．Ａｎａｌｙｓｉｓ
ｏｎｔｒａｆｆｉｃｔｒａｖｅｌｂｅｈａｖｉｏｒｏｆｅｘｐｒｅｓｓｗａｙ犤Ｊ犦．Ｇｕａｎｇｄｏｎｇ
ＨｉｇｈｗａｙＣｏｍｍｕｎｉｃａｔｉｏｎ牞２００１牗６８牘牶５ ８．牗ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ牘

犤１０犦ＴｈｅＡｍｅｒｉｃａｎＡｓｓｏｃｉａｔｉｏｎｏｆＳｔａｔｅＨｉｇｈｗａｙａｎｄＴｒａｎｓｐｏｒｔａ
ｔｉｏｎＯｆｆｉｃｉａｌｓ．ＡＡＳＨＴＯ２００２Ｇｕｉｄｅｆｏｒｍｅｃｈａｎｉｓｔｉｃｅｍｐｉｒｉ
ｃａｌｄｅｓｉｇｎｏｆｎｅｗａｎｄｒｅｈａｂｉｌｉｔａｔｅｄｐａｖｅｍｅｎｔｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓ犤Ｓ犦．
ＷａｓｈｉｎｇｔｏｎＤＣ牞２００４．

考虑温度和交通特性的沥青路面短期车辙分析与预估模型

黄晓明 　杨毅文 　李　辉 　刘　媚

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：利用有限元程序ＡＢＡＱＵＳ分析了沥青路面车辙随温度和交通变化的关系，重点分析了这种关系的短期发
生过程．分析过程中进行了路面车辙的温度和交通敏感性分析，并进行了针对其短期发生过程的预估模型研究．
结果表明：在同样的交通和温度环境下，车辙深度随车辆轮胎压力呈线性增加特性，而在重载作用下则呈非线性

特性；影响路面车辙的主要因素有日最高温度、日辐射量、日最低温度、轮胎压力以及荷载作用次数．最后给出了
反映温度和交通特性的沥青路面短期车辙预估模型，该模型可以用于车辙的预估和预警．
关键词：短期车辙；沥青路面；ＡＢＡＱＵＳ
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