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橡胶沥青开级配混合料设计方法及其在罩面工程中的应用

白琦峰１　钱振东１　曹荣吉２

（１东南大学交通学院，南京 ２１００９６）
（２江苏省交通科学研究院，南京 ２１１１１２）

摘要：为研究橡胶沥青开级配混合料的马歇尔设计方法以及开级配混合料罩面应用的关键技术，通过析漏试验、

飞散试验和不同次数的马歇尔击实试验提出了橡胶沥青开级配混合料油石比预估方法和马歇尔击实标准，表明

油石比预估可采用亚利桑那州的预估公式，马歇尔击实标准采用双面５０次．通过对开级配混合料级配对性能影
响的分析，提出了橡胶沥青开级配混合料的级配范围，发现橡胶沥青开级配混合料应尽量减少４７５ｍｍ以下集
料用量．通过总结橡胶沥青开级配罩面的工程经验，提出了老路处治、粘层设计等方面的关键技术，其中，粘层材
料宜采用改性乳化沥青．
关键词：橡胶沥青；开级配；马谢尔击实次数；粘层
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