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沥青混合料重复三轴试验和汉堡车辙试验的相关性分析

朱浩然１　杨　军１　史　啸２　 陆海珠３

（１东南大学交通学院，南京２１００９６）
（２上海市政工程设计研究总院，上海２０００９２）

（３美国密歇根理工大学土木与环境工程系，密歇根４９９３１）

摘要：采用重复三轴试验和汉堡车辙试验对ＳＭＡ和ＭＡ两种沥青混合料的高温性能进行评价，并分别分析了
这２种试验之间的ＭＡ最终变形的相关性及ＳＭＡ变形发展过程的相关性．结果显示，２种试验方法均能够有效
区分混合料高温性能的优劣，且两者的最终变形及变形发展过程均呈现极好的线性相关关系，相关性系数均大

于０９．为了更进一步验证相关性，利用重复三轴试验获得混合料的粘弹性参数，对车辙试验进行有限元模拟，
结果表明２种试验方法具有显著的相关关系，误差小于１０％．将采用重复三轴试验获得沥青混合料的粘弹性参
数用于预测车辙的发展是合理有效的．
关键词：沥青混合料；重复三轴试验；汉堡车辙试验；相关性；高温性能；有限元法
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