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新建混凝土结构碳化寿命概率评估方法及其应用

巴明芳 钱春香 黄　雷

（东南大学材料科学与工程学院，南京２１１１８９）
（江苏省土木工程材料重点实验室，南京２１１１８９）

摘要：为了对新建混凝土结构进行碳化耐久性评估，采用无损检测方法对新建隧道混凝土结构保护层密实度和

厚度进行了检测，并基于混凝土碳化速度和超声波传播速度之间的线性关系，提出一种用来对新建混凝土结构

进行概率碳化寿命评估的方法，并使用该方法对２个隧道混凝土结构进行了概率碳化寿命评估．结果表明：在环
境条件及对ＣＯ２结合能力基本相同的条件下，２个隧道概率碳化寿命相差较大，其中隧道Ａ的概率碳化寿命均
值为９４０％，各标段最大离差为１１６％；隧道 Ｂ的概率碳化寿命均值为８２３％，各标段最大离差为２７０％．由
评估结果分析可知，施工技术水平的不同造成２个新建隧道混凝土结构保护层质量分布出现离散性，从而最终
导致２个隧道概率碳化寿命评估结果出现差异．
关键词：概率碳化寿命；新建结构；保护层质量
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