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高速公路前置指路标志设置距离及其安全影响

郭唐仪１ 邓　卫１ 侯建生２ ＬｕＪｏｈｎ３

（１东南大学交通学院，南京２１００９６）
（２内蒙古大学交通学院，呼和浩特０１００２１）

（３ＤｅｐａｒｔｍｅｎｔｏｆＣｉｖｉｌａｎｄＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，ＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＳｏｕｔｈＦｌｏｒｉｄａ，Ｔａｍｐａ３３６２０，ＵＳＡ）

摘要：为弥补我国现行规范和美国ＭＵＴＣＤ２００９关于高速公路前置指路标志设置距离经验主义的缺陷，首先分
析了驾驶员驶离主线驾驶行为及前置指路标志设置距离的影响因素．车道数、车道宽度、车道变换时间、驾驶员
的视觉特性、标志牌的架设方式以及主线和匝道上的运行速度对出口匝道安全性有显著影响．介绍了前置指路
标志的３种架设方式，即路边直立式、路上横跨数和中央架设式，并给出了各自的适用条件．然后建模计算了不
同道路几何条件和交通条件下各安装方式的设置距离，３种安装方式具有相同的模型结构．最后以路上横跨式
为例，ＴＳＩＳＣＯＲＳＩＭ模拟结果表明，所给模型计算的设置距离在分流鼻上游５００ｍ范围内产生的车道变换数较
少，比我国的现行规范少５８９３％，比ＭＵＴＣＤ推荐值少２７３５％，因而具有更好的安全性能．
关键词：高速公路；前置指路标志；设置距离；安全影响；车道变换
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