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ＡＳＣ２ １６０７５ ０３７５１ ４２８５０ ＢＥＴＡ４６ －０９０１４ ００９４６ ５９９４３
ＡＳＣ３ －１７８４８ ０２７９９ －６３７６９ ＢＥＴＡ４７ ０６０３２ ０１１１８ ３６５１３
ＡＳＣ４ －１０５３６ ０５３７７ －１９５９３ ＢＥＴＡ４９ －１５５９１ ０３３９４ －４５９３１
ＡＳＣ５ －１６３２６ ０２３９９ －６８０５５ ＢＥＴＡ５０ －１４４９７ ０３６４２ －３９８０４
ＡＳＣ６ －４２５５４ ０４４５７ －９５４７９ ＢＥＴＡ５１ １３８９７ ０４３２７ ３２１１５
ＡＳＣ７ －３０３８９ ０５５１７ －５５０８１ ＢＥＴＡ５６１ －０１１３４ ０００１６ －６９７０７８
ＡＳＣ８ －３２３４４ ０４５５５ －７１０１１ ＢＥＴＡ５６２ －００６４８ ０００３８ －１７２３０５
ＢＥＴＡ１ ０８８５９ ０３６５６ ２４２３２ ＢＥＴＡ５６３ －０１４３０ ００１３５ －１０５８４３
ＢＥＴＡ１０ －０８５８６ ０５９７６ －１４３６９ ＢＥＴＡ５６４ －０１１６２ ０００４４ －２６４１４３
ＢＥＴＡ１０１ １７８５２ ０７７４０ ２１７５８ ＢＥＴＡ５６５ －０１０３１ ００１３９ －７４２８７
ＢＥＴＡ１０５ ０５３４８ ０２６７１ ２３０６６ ＢＥＴＡ５６６ －０２１７９ ００４４２ －４９２５６
ＢＥＴＡ１０８ １１６９９ ０２６４５ －２２２３５ ＢＥＴＡ５６７ －００６４２ ０００１２ －５２１０７６
ＢＥＴＡ１０９ ０７９５８ ０１４８３ ２００２１ ＢＥＴＡ５６８ －００３４３ ０００４０ －８５１６３
ＢＥＴＡ１１ －１２６４５ ０７５３９ ４４２３６ ＢＥＴＡ５７ －０５８１２ ０６０７９ －０９５６０
ＢＥＴＡ１１０ －０４４５０ ０３９０２ ５３６７９ ＢＥＴＡ５８ ２０８８６ ０３２８８ ６３５１７
ＢＥＴＡ１１２ －０４８３６ ０１３８６ －１６７７５ ＢＥＴＡ５９ －１８０５３ ０３２８３ －５４９８６
ＢＥＴＡ１１５ １３５５４ ０２１５９ －１１４０３ ＢＥＴＡ６ －０３９４２ ０２０６３ －１９１１０
ＢＥＴＡ１１６ １８８０４ ０６３６１ －３４８９７ ＢＥＴＡ６０ ２５０２７ ０３４１２ ７３３５１
ＢＥＴＡ１１７ －１７３９２ ０６０９１ ６２７７９ ＢＥＴＡ６１ －０６１４４ ０３９１１ －１５７０７
ＢＥＴＡ１１８ ０９４３６ ０１０５９ ２９５６１ ＢＥＴＡ６２ ０９４８４ ０３３４６ ２８３４１
ＢＥＴＡ１１９ －１７２４８ １０６２８ －２８５５２ ＢＥＴＡ６５ －１７５７５ ０３４０１ －５１６７５
ＢＥＴＡ１２０ ２６１７７ ０２６８９ ８９１１９ ＢＥＴＡ６６ ０８７４０ ０１３４６ ６４９２７
ＢＥＴＡ１２２ １７９８７ ０４０９８ －１６２２９ ＢＥＴＡ６７ ０２９０５ ０１１３０ ２５７０７
ＢＥＴＡ１２４ １９３０７ ０２１８２ ９７３４３ ＢＥＴＡ６８ －２６２７４ ０４５１１ －５８２４１
ＢＥＴＡ１２５ １８５８７ ０２０８６ ４３８８８ ＢＥＴＡ６９ ０９３０２ ０１３０９ ７１０７７
ＢＥＴＡ１３ ０８５０６ ０６５１５ ８８４８３ ＢＥＴＡ７ ０８９７０ ０３３０６ ２７１３４
ＢＥＴＡ１４ －０５５８８ ０４６７３ ８９０９２ ＢＥＴＡ７０ ０３９０１ ０１０９７ ３５５６０
ＢＥＴＡ１５ ０６６８６ ００９１７ １３０５７ ＢＥＴＡ７０１ １３７９６ ００６９９ １９７２４４
ＢＥＴＡ１５３ ００１０８ ０００４８ －１１９５８ ＢＥＴＡ７０２ ２０００２ ０１６８５ １１８６８７
ＢＥＴＡ１５４ ９３４×１０－６ ７４０×１０－７ ７２９２５ ＢＥＴＡ７１ －２４４１７ ０４３０９ －５６６６８
ＢＥＴＡ１７ ０８６６９ ０３００５ ２２６５１ ＢＥＴＡ７２ －２５５８２ ０５５７９ －４５８５５
ＢＥＴＡ２１ ０８７４２ １０５８３ １２６１７６ ＢＥＴＡ７５ －１１８４２ ０５１３２ －２３０７７
ＢＥＴＡ２７１ ０３２００ ００７４７ ２８８５２ ＢＥＴＡ７７ －０２１３５ ０１３４９ －１５８２５
ＢＥＴＡ３ －０６２８３ ００５０２ ０８２６０ ＢＥＴＡ７８ ０３５７３ ０１３０２ ２７４４０
ＢＥＴＡ３５ ０１８５６ ００４９６ ４２８４３ ＢＥＴＡ７９ －１３２０４ ０４０４９ －３２６０８
ＢＥＴＡ３６ ０１３５８ ００８８０ －１２５１６０ ＢＥＴＡ８ １３０８９ ０２６２９ ４９７８７
ＢＥＴＡ３８ －０３８２０ ０１５５２ ３７４３４ ＢＥＴＡ８０ －０３７４１ ０３８６８ －０９６７０
ＢＥＴＡ４ －１０４０７ ０３６５５ １５４３５ ＢＥＴＡ８２ ２２９８１ １０６６３ ２１５５３
ＢＥＴＡ４０ －０９９２８ ０１３０３ －２４６２３ ＢＥＴＡ８４ －０３６７７ ０３８８３ －０９４７０
ＢＥＴＡ４２ ０１７３７ ０１４１９ －２８４７７ ＢＥＴＡ８５ ３４９４７ １１４２４ ３０５９１
ＢＥＴＡ４３ －２３３２２ ０３２３７ －７６２１０ ＢＥＴＡ８７ －１７４６２ ０５６１０ －３１１２８
ＢＥＴＡ４４ １５２５０ ０２５４４ １２２３７ ＢＥＴＡ９０１ ３３８３３ ００３９４ ８５８３４４
ＢＥＴＡ４５ １３６４４ ０３７３７ －７２０４１
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出行方式和目的地联合模型

姜　雨１　　陆　键２

（１南京航空航天大学民航／飞行学院，南京２１００１６）
（２东南大学交通学院，南京２１００９６）

摘要：在对出行目的地空间分布特点进行分析的基础上，提出了减少选择枝个数的目的地小区分段抽样策略，该

策略的应用减少了仿真的计算量．采用该抽样策略建立了基于贝叶斯理论的出行者出行方式和目的地联合选择
模型．通过对该模型进行仿真计算，结果表明出行方式和目的地的联合选择模型能够有效地模拟出行者的行为
选择．而且，联合选择模型的预测精度明显高于重力模型．因此，在分析出行者行为选择方面采用出行方式和目
的地的联合选择模型是一种有效的方法．
关键词：联合选择模型；离散选择；出行方式和目的地；抽样
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