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基于细观结构有限元模型的环氧沥青混合料间接拉伸试验研究

王江洋　　钱振东

（东南大学智能运输系统研究中心，南京 ２１００９６）

摘要：运用有限元方法建立环氧沥青混合料细观结构模型，对其间接拉伸试验（ＩＤＴ）进行数值模拟．首先借助图
像处理技术得到由集料和沥青砂浆组成的环氧沥青混合料二相细观结构，并通过蠕变试验获取沥青砂浆常温下

的黏弹性材料参数，最后结合有限元手段建立包含集料、砂浆等在内的混合料细观结构有限元模型．数值模拟结
果表明，有限元计算的混合料劲度模量与实际ＩＤＴ试验结果吻合较好，通过改变加载方向、加载速率等参数，发
现对混合料细观结构的劲度模量以及局部点位应力均造成一定影响，分析主要原因可能是由沥青混合料的内部

结构分布不均匀性以及沥青砂浆的黏弹性特点所造成．研究成果可为微观有限元方法进一步推广应用于不同条
件下沥青混合料微观力学响应仿真提供理论依据．
关键词：微观结构；环氧沥青混合料；图像处理技术；有限元模型；间接拉伸试验
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