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固定收费路网条件下交通分配的延迟加载算法

赵金宝　　邓　卫

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：路径收费措施是影响道路网络交通分配的重要因素．受出行时间、道路收费及交通拥堵等多种因素的影
响，道路使用者会根据自身习惯、偏好及掌握的信息选择不同的出行路径．综合考虑了路径选择过程中确定性因
素和随机性因素对时间感知价值的影响，建立了交通分配的变分不等式模型，设计了求解该模型的延迟加载算

法，并叙述了该算法的求解过程．算例结果表明：相对于全有全无交通分配，该模型和算法可以对道路网络中的
交通流量进行更优化的分配．分析研究结果可以为实际的交通网络规划与管理提供借鉴．
关键词：交通分配；道路网络；固定收费；延迟加载算法
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