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路面摩擦特性对车辆制动距离的影响

丛　菱　　黄晓明
（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为了深入研究路面养护中抗滑界限与公路设计中制动距离限值间的关系，提出了考虑路面摩擦特性时确

定制动距离的方法．基于理论流体动力学和基本力学原理，考虑轮胎类型、水膜厚度、路表特性、行车速度等因
素，建立了稳态滚动轮胎的有限元模型；运用该模型计算了不同运行条件下的制动距离；通过比较分别满足养护

和设计界限的制动距离，确定了路表允许的水膜厚度．研究结果表明：行车速度、水膜厚度等运行条件对路面抗
滑性能有显著影响，进而影响车辆的制动距离．因此，在路面抗滑养护中应确保安全的运行条件，以与公路设计
中制动距离的要求相一致．
关键词：路面摩擦特性；制动距离；运行条件；有限元模拟
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