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车辆与路面相互作用下的５轴重型卡车非线性动态分析
黎文琼１，２　张建润１　刘晓波１　王　园１

（１东南大学机械工程学院，南京 ２１１１８９）
（２太原科技大学机械工程学院，越南太原）

摘要：基于车辆悬挂系统和轮胎的几何非线性特性分析，建立了一重型卡车三维非线性动态模型，采用动态车轮

载荷的影响因子即动载荷应力因子、最大和最小垂直动载系数，对路面随机不平度与重型车辆之间的动态相互

作用进行了评价．采用Ｍａｔｌａｂ／Ｓｉｍｕｌｉｎｋ软件对建立的非线性动态系统模型及影响因子进行仿真计算．分析了不
同路面条件对车辆行驶安全性和零部件耐久性的影响；同时，分析了不同结构车辆参数和不同速度对路面的不

良影响．研究结果不仅给出了５轴重型卡车运行路面不平度的界限，也给出了相应动态参数的界限．
关键词：５轴重型卡车；非线性动力学；动态影响因素；路面不平度
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