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用于开启桥的轻质环氧沥青混凝土桥面铺装力学性能

刘　云１，２　钱振东２　张　磊２　江陈龙３

（１河海大学土木与交通学院，南京 ２１００９８）
（２东南大学智能运输系统研究中心，南京 ２１００９６）
（３林同炎国际工程咨询有限公司，重庆 ４０１１２１）

摘要：拟定质量替代百分数分别为０％，１５％，２５％，４０％，７０％的碎石型陶粒环氧沥青混合料和圆型陶粒
环氧沥青混合料，进行高温抗车辙性能、水稳定性及低温弯曲性能试验．采用有限元方法分析开启桥在行车
和开启２种状态下的力学响应．最后成型含钢桥面板、防水黏结层及环氧沥青混凝土的复合结构试件来验
证２４５１型环氧沥青黏结料的界面黏结强度．研究结果表明，质量替代百分数分别为 ０％，１５％，２５％，
４０％，７０％的陶粒环氧沥青混合料均能满足钢桥面铺装的力学性能要求．替代百分数为７０％的圆型陶粒环
氧沥青混合料由于其在减轻铺装质量等方面的优势被推荐为开启桥桥面铺装用的首选材料．桥面铺装层间
剪应力随着开启角度的增大而增大，并在开启角度达到最大值８５°时达到峰值．通过室内试验结果可知，天
津响螺湾立转式开启桥在桥面铺装铺筑完成并养生３ｄ后可进行首次开启．
关键词：开启桥；钢桥面铺装；轻质集料；力学响应；剪应力
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