
ＪｏｕｒｎａｌｏｆＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牗ＥｎｇｌｉｓｈＥｄｉｔｉｏｎ牘　Ｖｏｌ．２９牞Ｎｏ．２牞ｐｐ．１９４ １９８ Ｊｕｎｅ２０１３　ＩＳＳＮ１００３—７９８５

Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｕｒｂａｎｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ
ｂａｓｅｄｏｎｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓｃｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎ

ＣｈｅｎＪｉｎｇｘｕ　 ＷａｎｇＷｅｉ　 ＣｈｅｎＸｕｅｗｕ　 ＳｈｅｎＪｉｎｓｈｉ
牗ＳｃｈｏｏｌｏｆＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ牞ＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牞Ｎａｎｊｉｎｇ２１００９６牞Ｃｈｉｎａ牘

Ａｂｓｔｒａｃｔ牶Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏ ｄｅｔｅｒｍｉｎｅｔｈｅｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｏｆｔｈｅ
ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｕｎｄｅｒｅｎｔｒｙｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｉｎＣｈｉｎｅｓｅ
ｃｉｔｉｅｓ牞ａｎｉｍｐｒｏｖｅｄｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｍｏｄｅｌｉｓａｐｐｌｉｅｄｔｏｆｉｎｄｔｈｅ
ｐａｒｔｉｃｕｌａｒｙｅａｒｓｗｈｅｎｔｈｅｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔａｒｔｉｆｉｃｉａｌｌｙｐｕｔｓｎｅｗｔａｘｉｓ
ｉｎｔｏｔｈｅｍａｒｋｅｔ牞ａｎｄｔｈｅｎｅｘｔｒａｃｔｔｈｅｐｏｌｉｔｉｃａｌｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆｒｏｍ
ｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ．Ｔｈｅｍｏｄｅｌｉｓａｌｓｏｕｔｉｌｉｚｅｄｔｏｓｔｕｄｙｔｈｅ
ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｓｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｎｏｎｐｏｌｉｃｙ
ｆａｃｔｏｒｓ．ＡｃａｓｅｓｔｕｄｙｏｆＮａｎｊｉｎｇｃｉｔｙｉｓｃｏｎｄｕｃｔｅｄ．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓ
ｓｈｏｗｔｈａｔ２００１ａｎｄ２００７ａｒｅｔｈｅｐａｒｔｉｃｕｌａｒｙｅａｒｓｔｈａｔｔｈｅ
Ｎａｎｊｉｎｇｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔａｒｔｉｆｉｃｉａｌｌｙｐｕｔｎｅｗ ｔａｘｉｓｉｎｔｏｉｔｓｔａｘｉ
ｍａｒｋｅｔ牞ｗｈｉｃｈｉｓｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈｔｈｅｆｉｖｅｙｅａｒｐｌａｎｏｆ
Ｃｈｉｎａａｎｄｔｈｅｌｏｃａｌｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｐｌａｎｓ．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓａｌｓｏｓｈｏｗ
ｔｈａｔｔｈｅ ｉｍｐｒｏｖｅｄ ｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋ ｍｏｄｅｌｈａｓａ ｇｏｏｄ
ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｉｎｅｘｐｏｓｉｔｉｎｇｔｈｅｅｖｏｌｕｔｉｏｎｏｆａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ
ｒｅｌａｔｅｄｔｏｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓ．
Ｋｅｙｗｏｒｄｓ牶ｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ牷ｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｍｏｄｅｌ牷ｐｏｌｉｃｙｙｅａｒ牷
ｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒ
ｄｏｉ牶１０．３９６９／ｊ．ｉｓｓｎ．１００３－７９８５．２０１３．０２．０１５

Ｒｅｃｅｉｖｅｄ２０１２１２０７．
Ｂｉｏｇｒａｐｈｉｅｓ牶ＣｈｅｎＪｉｎｇｘｕ牗１９８９—牘牞ｍａｌｅ牞ｇｒａｄｕａｔｅ牷ＣｈｅｎＸｕｅｗｕ牗ｃｏｒｒｅ
ｓｐｏｎｄｉｎｇａｕｔｈｏｒ牘牞ｆｅｍａｌｅ牞ｄｏｃｔｏｒ牞ｐｒｏｆｅｓｓｏｒ牞ｃｈｅｎｘｕｅｗｕ＠ｓｅｕ．ｅｄｕ．ｃｎ．
Ｆｏｕｎｄａｔｉｏｎｉｔｅｍ牶ＴｈｅＮａｔｉｏｎａｌＢａｓｉｃＲｅｓｅａｒｃｈＰｒｏｇｒａｍｏｆＣｈｉｎａ牗９７３
Ｐｒｏｇｒａｍ牘牗Ｎｏ．２０１２ＣＢ７２５４００牘．
Ｃｉｔａｔｉｏｎ牶ＣｈｅｎＪｉｎｇｘｕ牞ＷａｎｇＷｅｉ牞ＣｈｅｎＸｕｅｗｕ牞ｅｔａｌ．Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎ
ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｕｒｂａｎｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｂａｓｅｄｏｎｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓｃｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎ
犤Ｊ犦．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牗ＥｎｇｌｉｓｈＥｄｉｔｉｏｎ牘牞２０１３牞２９牗２牘牶１９４
１９８．犤ｄｏｉ牶１０．３９６９／ｊ．ｉｓｓｎ．１００３－７９８５．２０１３．０２．０１５犦

Ｔｈｅｔａｘｉｉｓｇｒａｄｕａｌｌｙｂｅｃｏｍｉｎｇａｓｕｐｐｌｅｍｅｎｔｔｏｐｕｂｌｉｃｔｒａｎｓｐｏｒｔｄｕｅｔｏｉｔｓｃｏｎｖｅｎｉｅｎｃｅ牞ｆｌｅｘｉｂｉｌｉｔｙａｎｄｄｏｏｒ
ｔｏｄｏｏｒｓｅｒｖｉｃｅｓ．Ａｎｕｍｂｅｒｏｆｓｔｕｄｉｅｓｈａｖｅｂｅｅｎｃｏｎｄｕｃ
ｔｅｄｏｎｄｉｆｆｅｒｅｎｔｋｉｎｄｓｏｆｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｗｉｔｈｒｅｓｐｅｃｔｔｏｔｈｅ
ｔａｘｉｍａｒｋｅｔ犤１４犦ａｎｄｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｔａｘｉｆｌｅｅｔｓｉｚｅ犤５７犦．
Ｈｏｗｅｖｅｒ牞ｍｏｓｔｏｆｔｈｅｃｕｒｒｅｎｔｌｉｔｅｒａｔｕｒｅａｂｏｕｔｔｈｅｒｅｇｕｌａ
ｔｉｏｎｏｆｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔｃｏｍｅｓｆｒｏｍｄｅｖｅｌｏｐｅｄａｒｅａｓｗｈｏｓｅ
ｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔｓａｒｅｑｕｉｔｅｄｉｆｆｅｒｅｎｔｆｒｏｍｔｈｏｓｅｏｆｍａｉｎｌａｎｄ
Ｃｈｉｎａ．ＩｎＣｈｉｎａ牞ｅｎｔｒｙｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｃａｍｅｉｎｔｏｅｆｆｅｃｔｉｎｔｈｅ
ｌａｔｅ１９９０ｓ．Ｄｅｓｐｉｔｅｌｉｍｉｔｉｎｇｅｎｔｒｙｔｏｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙ牞ｔｈｅ
ｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｍａｙａｒｔｉｆｉｃｉａｌｌｙｉｎｃｒｅａｓｅｓｅｖｅｒａｌｈｕｎｄｒｅｄｎｅｗ
ｔａｘｉｓｉｎｏｎｅｙｅａｒａｓａｒｅｓｕｌｔｏｆｔｈｅｎｅｃｅｓｓｉｔｙｏｆｔｈｅｕｒｂａｎ
ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｐｌａｎｓｏｒｆｏｒｓｏｍｅｏｃｃａｓｉｏｎａｌｅｖｅｎｔｓ牗ｌｉｋｅ
ｈｏｌｄｉｎｇａｎｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｓｐｏｒｔｉｎｇｅｖｅｎｔ牘．Ｓｕｃｈａｐａｒｔｉｃｕｌａｒ
ｙｅａｒｉｓｄｅｓｃｒｉｂｅｄａｓａｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｆｏｒｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙ．
　Ｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｉｓａｌｓｏｉｎｆｌｕｅｎｃｅｄｂｙ
ｍａｎｙｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓ牞ｗｈｉｃｈｃａｎｂｅｄｉｖｉｄｅｄｉｎｔｏｆｏｕｒ
ｐａｒｔｓ牞ｎａｍｅｌｙｓｏｃｉｏｅｃｏｎｏｍｉｃｉｎｄｉｃｅｓ牞ｓｃａｌｅａｎｄｌａｙｏｕｔｉｎ

ｄｉｃｅｓ牞ｏｔｈｅｒｔｒｉｐｍｏｄｅｉｎｄｉｃｅｓａｎｄｔｏｕｒｉｓｍｉｎｄｉｃｅｓ．Ｂｕｔ
ｓｏｍｅｎｅｗｌｙａｄｄｅｄｎｕｍｂｅｒｏｆｔａｘｉｓｂｙｔｈｅｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔａｓ
ｍｅｎｔｉｏｎｅｄａｂｏｖｅｃａｎｎｏｔｂｅｅｘｐｌａｉｎｅｄｂｙｔｈｅｓｅｆａｃｔｏｒｓ．
Ｔｈｕｓ牞ｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓｒｅｌｅｖａｎｔｔｏｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｉｎｖｏｌｖｅ
ｔｗｏａｓｐｅｃｔｓ牶ｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒａｎｄｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓ牗ｓｅｅ
Ｆｉｇ．１牘．
　Ｔｈｉｓｐａｐｅｒｃｏｎｃｅｎｔｒａｔｅｓｏｎｔｈｅａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎ
ｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓ．Ｉｔｕｔｉ
ｌｉｚｅｓａｎｉｍｐｒｏｖｅｄｂａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｍｏｄ
ｅｌ．Ｔｈｅｍｏｄｅｌａｔｔｅｍｐｔｓｔｏｆｉｎｄｏｕｔｔｈｅｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓｏｆｔｈｅ
ｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙａｎｄｔｈｅｎｉｎｖｅｓｔｉｇａｔｅｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎ
ｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓ．Ａｃａｓｅｓｔｕｄｙｏｆ
Ｎａｎｊｉｎｇｃｉｔｙｉｓｐｅｒｆｏｒｍｅｄ．

１　Ｍｏｄｅｌｉｎｇ

　Ａｂａｃｋｐｒｏｐａｇａｔｉｏｎ牗ＢＰ牘ｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｈａｓａｄｖａｎｔａ
ｇｅｓｏｆｓｅｌｆｌｅａｒｎｉｎｇ牞ｓｅｌｆａｄａｐｔｉｎｇａｎｄｒｏｂｕｓｔｎｅｓｓ．Ａ
ｔｈｒｅｅｌａｙｅｒｅｄＢＰｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｃａｎｂｅｕｓｅｄｔｏｓｉｍｕｌａｔｅ
ｎｏｎｌｉｎｅａｒｆｕｎｃｔｉｏｎｓ犤８犦．Ｈｏｗｅｖｅｒ牞ｉｔｈａｓａｐｏｏｒｓｐｅｅｄｏｆ
ｃｏｎｓｔｒｉｎｇｅｎｃｙ牞ａｎｄｉｔｉｓｅａｓｙｔｏｇｅｔｓｔｕｃｋｉｎａｌｏｃａｌｌｙｏｐｔｉ
ｍａｌｓｏｌｕｔｉｏｎ．Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｏｖｅｒｃｏｍｅｓｕｃｈｄｉｓａｄｖａｎｔａｇｅｓ牞ａ
ｍｅｔｈｏｄｃｏｍｂｉｎｉｎｇｔｈｅｇｅｎｅｔｉｃａｌｇｏｒｉｔｈｍ牗ＧＡ牘ｗｉｔｈａＢＰ
ｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｉｓｕｓｅｄ犤９犦．Ａｓａｈｅｕｒｉｓｔｉｃｓｔｏｃｈａｓｔｉｃｓｅａｒｃｈ
ａｌｇｏｒｉｔｈｍ牞ｔｈｅＧＡｄｏｅｓｗｅｌｌｉｎｇｌｏｂａｌｓｅａｒｃｈｉｎｇ牞ｗｈｉｃｈ
ｃａｎｏｐｔｉｍｉｚｅｔｈｅｗｅｉｇｈｔｓａｎｄｔｈｒｅｓｈｏｌｄｓｉｎｔｈｅＢＰｎｅｕｒａｌ
ｎｅｔｗｏｒｋ．ＢａｓｅｄｏｎｔｈｅｉｍｐｒｏｖｅｄＢＰｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋ牞ｔｈｉｓ
ｐａｐｅｒｆｏｃｕｓｅｓｏｎｔｈｅｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｏｆｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓａｎｄｔｈｅ
ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｔｈｅｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃ
ｔｏｒｓ．Ｔｈｅｐｒｏｃｅｓｓｏｆｔｈｅｍｏｄｅｌｉｓｄｅｓｃｒｉｂｅｄｂｅｌｏｗ．

１．１　Ｎｏｒｍａｌｉｚａｔｉｏｎｏｆｄａｔａ

　Ｆｉｆｔｅｅｎｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓａｒｅｓｃａｌｅｄｔｏｔｈｅｓａｍｅｒａｎｇｅ
ｂｅｔｗｅｅｎ０ａｎｄ１ａｓ

μｉｊ＝
Ｘｉｊ－ｍｉｎ牗Ｘｊ牘

２牗ｍａｘ牗Ｘｊ牘－ｍｉｎ牗Ｘｊ牘牘
牗１牘

ｗｈｅｒｅＸｉｊｉｓｔｈｅｖａｌｕｅｏｆｔｈｅｊｔｈｆａｃｔｏｒｉｎｔｈｅｉｔｈｙｅａｒ牷
ｍａｘ牗Ｘｊ牘ｉｓｔｈｅｍａｘｉｍｕｍｉｎｔｈｅｄａｔａｓｅｔｏｆｔｈｅｉｎｐｕｔｓｅｃ
ｔｏｒＸｊ牷ａｎｄｍｉｎ牗Ｘｊ牘ｉｓｔｈｅｍｉｎｉｍｕｍｉｎｔｈｅｄａｔａｓｅｔｏｆｔｈｅ
ｉｎｐｕｔｓｅｃｔｏｒＸｊ．
　Ｔｈｅｎｏｒｍａｌｉｚａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ牞ｗｈｉｃｈｍａｋｅｓｔｈｅ
ｖａｌｕｅｉｎａｆｉｘｅｄｉｎｔｅｒｖａｌ犤０牞１犦牞ｉｓｇｉｖｅｎｂｙ

ｎｉ＝
Ｎｉ－Ｎ０
Ｎｍａｘ－Ｎ０

牗２牘



Ｆｉｇ．１　Ｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓｒｅｌｅｖａｎｔｔｏｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ

ｗｈｅｒｅＮｉｉｓｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｏｆｔｈｅｉｔｈｙｅａｒ牷Ｎ０ｉｓｔｈｅｔａｘｉ
ｓｕｐｐｌｙｏｆｏｎｅｙｅａｒｗｈｅｎｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔｉｓｉｎａｆｒｅｅｅｎｔｒｙ
ｃｏｎｄｉｔｉｏｎ牷ａｎｄＮｍａｘｉｓｔｈｅｍａｘｉｍｕｍｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙｂａｓｅｄ
ｏｎｔｈｅｌｏｇｉｓｔｉｃｍｏｄｅｌ犤１０犦．

１．２　Ｍｏｄｅｌｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎ

　Ｆｉｇ．２ｄｅｐｉｃｔｓｔｈｅｐａｒａｌｌｅｌｄｉｓｔｒｉｂｕｔｅｄｎｅｔｗｏｒｋｗｈｉｃｈ
ｃｏｎｓｉｓｔｓｏｆｔｈｒｅｅｐａｒｔｓ牶ａｎｉｎｐｕｔｌａｙｅｒ牞ｏｎｅｈｉｄｄｅｎｌａｙｅｒ
ａｎｄａｎｏｕｔｐｕｔｌａｙｅｒ．
　Ｉｎｔｈｅｉｎｐｕｔｌａｙｅｒ牞ｆｉｆｔｅｅｎｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓａｆｔｅｒｎｏｒ
ｍａｌｉｚａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅｓ狖μｉ１牞μｉ２牞爥牞μｉ１５狚ａｒｅｐｕｔｉｎｔｏｔｈｅ
ｉｎｐｕｔｌａｙｅｒ．Ｔｈｅｉｎｐｕｔｌａｙｅｒｈａｓ１５ｎｏｄｅｓ．Ｉｎｔｈｅｈｉｄｄｅｎ
ｌａｙｅｒ牞ｔｈｅｋｔｈｈｉｄｄｅｎｎｏｄｅνｉｋｉｓｅｘｐｒｅｓｓｅｄａｓ

　νｉｋ ＝ｔａｎｈ∑
１５

ｊ＝１
μｉｊｗ

牗１牘
ｉｊｋ ＋ｂ

牗１牘( )ｉｋ 　　ｋ＝１牞２牞爥牞ｐ 牗３牘

ｗｈｅｒｅｐｉｓｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｈｉｄｄｅｎｎｏｄｅｓ牷ｗ牗１牘ｉｊｋｉｓｔｈｅｗｅｉｇｈｔ
ｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｊｔｈｎｏｄｅｉｎｔｈｅｉｎｐｕｔｌａｙｅｒａｎｄｔｈｅｋｔｈｎｏｄｅ
ｉｎｔｈｅｈｉｄｄｅｎｌａｙｅｒ牷ｂ牗１牘ｉｋ ｉｓｔｈｅｔｈｒｅｓｈｏｌｄｖａｌｕｅｏｆｔｈｅｋｔｈ
ｈｉｄｄｅｎｎｏｄｅ．Ｈｅｒｅｔｈｅｈｙｐｅｒｂｏｌｉｃｔａｎｇｅｎｔｆｕｎｃｔｉｏｎｉｓｓｅ
ｌｅｃｔｅｄａｓｔｈｅｎｏｎｌｉｎｅａｒａｃｔｉｖａｔｉｏｎｆｕｎｃｔｉｏｎ．Ｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆ

ｈｉｄｄｅｎｎｏｄｅｓｉｓｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄｂｙｔｈｅｍｅｔｈｏｄｏｆｔｒｉａｌａｎｄｅｒ
ｒｏｒ牞ａｎｄｉｔｉｓｆｏｕｎｄｔｈａｔｔｈｅｂｅｓｔｎｕｍｂｅｒｉｓ３１牗ｐ＝３１牘．
　Ｉｎｔｈｅｏｕｔｐｕｔｌａｙｅｒ牞ｔｈｅｒｅｉｓｏｎｌｙｏｎｅｎｏｄｅｎ^ｉ．Ｔｈｅｏｕｔ
ｐｕｔｉｓｅｘｐｒｅｓｓｅｄａｓ

ｎ^ｉ＝ｌｏｇ∑
ｐ

ｋ＝１
ｖｉｋｗ

牗２牘
ｉｋ ＋ｂ

牗２牘( )ｉ 牗４牘

ｗｈｅｒｅｗ牗２牘ｉｋ ｉｓｔｈｅｗｅｉｇｈｔｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｋｔｈｎｏｄｅｉｎｔｈｅ
ｈｉｄｄｅｎｌａｙｅｒａｎｄｔｈｅｎｏｄｅｉｎｔｈｅｏｕｔｐｕｔｌａｙｅｒ牷ｂ牗２牘ｉ ｉｓｔｈｅ
ｔｈｒｅｓｈｏｌｄｖａｌｕｅｏｆｔｈｅｏｕｔｐｕｔｎｅｕｒｏｎ．Ｈｅｒｅｔｈｅｌｏｇｉｓｔｉｃ
ｓｉｇｍｏｉｄｆｕｎｃｔｉｏｎｉｓｓｅｌｅｃｔｅｄａｓｔｈｅａｃｔｉｖａｔｉｏｎｆｕｎｃｔｉｏｎ．
　Ｔｈｅｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｏｆｗｅｉｇｈｔｓａｎｄｔｈｒｅｓｈｏｌｄｓｂａｓｅｄｏｎ
ｔｈｅＧＡｉｓａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶
　 Ｓｔｅｐ１　Ａｃｃｏｒｄｉｎｇ ｔｏ ｔｈｅ ｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄ ｎｅｕｒａｌ
ｎｅｔｗｏｒｋ牞ｗｅｕｓｅｔｈｅｒｅａｌｎｕｍｂｅｒｆｏｒｍｔｏｅｎｃｏｄｅｔｈｅ
ｉｎｉｔｉａｌｐｏｐｕｌａｔｉｏｎＡｂｙａｃｏｍｐｌｅｔｅｓｅｔｏｆｐａｒａｍｅｔｅｒｓｗｉ
＝狖ｗ牗１牘ｉ 牞ｗ

牗２牘
ｉ 牞ｂ

牗１牘
ｉ 牞ｂ

牗２牘
ｉ 狚．ＨｅｒｅｔｈｅＧＡ ｉｓｒｕｎｗｉｔｈａ

ｐｏｐｕｌａｔｉｏｎｓｉｚｅｏｆ５０ａｎｄｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｅｖｏｌｕｔｉｏｎ
ｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｓｉｓｓｅｔｔｏｂｅ２００．
　Ｓｔｅｐ２　Ｅｖａｌｕａｔｅｔｈｅｆｉｔｎｅｓｓｏｆａｌｌｃｈｒｏｍｏｓｏｍｅｓｂｙ

Ｆｉｇ．２　Ｂａｓｉｃａｒｃｈｉｔｅｃｔｕｒｅｏｆｔｈｅｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｕｓｅｄｉｎｔｈｉｓｓｔｕｄｙ

５９１　Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｕｒｂａｎｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｂａｓｅｄｏｎｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓｃｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎ



ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｎｇｔｈｅｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋ．Ｔｈｅ
ｏｂｊｅｃｔｉｖｅｆｕｎｃｔｉｏｎｉｓｄｅｓｃｒｉｂｅｄａｓ

ｆ＝ １

∑
Ｎ

ｉ＝１
牗ｎｉ－ｎ^ｉ牘

２
牗５牘

ｗｈｅｒｅｎｉｉｓｔｈｅｄｅｓｉｒｅｄｏｕｔｐｕｔ牷ｎ^ｉｉｓｔｈｅａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔ牷
ａｎｄＮｉｓｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｙｅａｒｓｉｎｔｈｅｔｒａｉｎｉｎｇｄａｔａｓｅｔ．
　 Ｓｔｅｐ３　Ｃｏｎｄｕｃｔｔｈｅｓｅｌｅｃｔｉｏｎｏｐｅｒａｔｉｏｎ．Ｗｅｕｓｅ
ｔｈｅｒｏｕｌｅｔｔｅｗｈｅｅｌｓｅｌｅｃｔｉｏｎｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｒａｎｋｉｎｇ
ａｌｇｏｒｉｔｈｍ．Ａｆｔｅｒｃｏｎｄｕｃｔｉｎｇｔｈｅｓｅｌｅｃｔｉｏｎｏｐｅｒａｔｏｒ牞ｔｈｅ
ｉｎｔｅｒｍｅｄｉａｔｅ ｐｏｐｕｌａｔｉｏｎ ｉｓ ｃｒｅａｔｅｄ ｂｙ ｅｘｔｒａｃｔｉｎｇ
ｃｈｒｏｍｏｓｏｍｅｓ ｆｒｏｍ ｔｈｅ ｃｕｒｒｅｎｔ ｐｏｐｕｌａｔｉｏｎ． Ｔｈｅ
ｓｅｌｅｃｔｉｏｎｐｒｏｂａｂｉｌｉｔｙｆｏｒｔｈｅｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｍｉｓ

ｐｓ＝
ｆｍ

∑
Ｍ

ｍ＝１
ｆｍ

牗６牘

ｗｈｅｒｅＭｉｓｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｃｈｒｏｍｏｓｏｍｅｓａｎｄｆｍｉｓｔｈｅｆｉｔ
ｎｅｓｓｏｆｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｍ．
　Ｓｔｅｐ４　Ｅｘｅｃｕｔｅｔｈｅｃｒｏｓｓｏｖｅｒｏｐｅｒａｔｉｏｎ．Ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏ
ｔｈｅｃｒｏｓｓｏｖｅｒｐｒｏｂａｂｉｌｉｔｙｐｃ牗Ａｓｓｕｍｅｔｈａｔｐｃ＝０．７牘牞ｔｈｅ
ｐａｒｅｎｔｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｓｐｒｏｄｕｃｅａｎｅｗｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｔｈｒｏｕｇｈｌｉｎｅ
ａｒｃｒｏｓｓｏｖｅｒｓ．Ｔｈｅｃｈｒｏｍｏｓｏｍｅｓａｍａｎｄａｌｃｏｎｄｕｃｔｉｎｇｔｈｅ
ｃｒｏｓｓｏｖｅｒｐｒｏｃｅｓｓａｔｈｉｓｅｘｐｒｅｓｓｅｄａｓ

ａｍｈ＝ａｍｈ牗１－ｂ牘＋ａｌｈｂ
ａｌｈ＝ａｌｈ牗１－ｂ牘＋ａｍｈ }ｂ 牗７牘

ｗｈｅｒｅｂｉｓｔｈｅｒａｎｄｏｍｎｕｍｂｅｒｌｏｃａｔｅｄｉｎｔｈｅｉｎｔｅｒｖａｌ牗０牞
１牘．
　Ｓｔｅｐ５　Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔｔｈｅｍｕｔａｔｉｏｎｏｐｅｒａｔｉｏｎ．Ｔｈｅｍｕｔａ
ｔｉｏｎｐａｒｅｎｔｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｓａｒｅｒａｎｄｏｍｌｙｃｈｏｓｅｎｂａｓｅｄｏｎｔｈｅ
ｍｕｔａｔｉｏｎｐｒｏｂａｂｉｌｉｔｙｐｍ牗Ａｓｓｕｍｅｔｈａｔｐｍ ＝０．０１牘．Ｔｈｅ
ｖａｒｉａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｓｓｆｏｒｔｈｅｇｅｎｅａｍｈｉｓｇｉｖｅｎａｓ

ａｍｈ＝
ａｍｈ＋牗ａｍｈ－ａｍａｘ牘ｆ牗ｇ牘　　ｒ≥０．５
ａｍｈ＋牗ａｍｉｎ－ａｍｈ牘ｆ牗ｇ牘　　ｒ＜０．{ ５

　 牗８牘

ｗｈｅｒｅａｍａｘｉｓｔｈｅｕｐｐｅｒｌｉｍｉｔｏｆａｍｈ牷ａｍｉｎｉｓｔｈｅｌｏｗｅｒｌｉｍｉｔ
ｏｆａｍｈ牷ｒｉｓｔｈｅｒａｎｄｏｍｎｕｍｂｅｒｌｏｃａｔｅｄｉｎｔｈｅｉｎｔｅｒｖａｌ牗０牞
１牘牷ｆ牗ｇ牘＝ｒ牗１－ｇ／Ｇｍａｘ牘牷ｇｉｓｔｈｅｃｕｒｒｅｎｔｎｕｍｂｅｒｏｆｉｔｅｒ
ａｔｉｏｎｓ牷ａｎｄＧｍａｘｉｓｔｈｅｍａｘｉｍｕｍｎｕｍｂｅｒｏｆｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｓ．
　Ｓｔｅｐ６　Ｅｘａｍｉｎｅｗｈｅｔｈｅｒｔｈｅｆｉｔｎｅｓｓｄｅｇｒｅｅｅｘｃｅｅｄｓ
ｔｈｅｇｉｖｅｎｐｒｅｃｉｓｉｏｎｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔ牗Ｉｔｉｓｓｅｔｔｏｂｅ１０８牘ｏｒｔｈｅ
ｎｕｍｂｅｒｏｆｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｓａｔｔａｉｎｓｔｈｅｐｒｅｓｕｍｅｄｍａｘｉｍｕｍ
ｖａｌｕｅ．Ｉｆｉｔｄｏｅｓｎｏｔｓａｔｉｓｆｙ牞ｒｅｐｅａｔｓｔｅｐ２ｔｏｓｔｅｐ５ｕｎｔｉｌ
ｔｈｅｔｅｒｍｉｎａｌｃｏｎｄｉｔｉｏｎｉｓｍｅｔ．
　ＴｈｅｌｅａｒｎｉｎｇｐｒｏｃｅｓｓｏｆｔｈｅｏｐｔｉｍｕｍＢＰｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋ
ｉｓａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶
　Ｓｔｅｐ１　ＴｈｅＢＰｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｗｅｉｇｈｔｓａｎｄｔｈｒｅｓｈｏｌｄ
ｖａｌｕｅｓａｒｅｉｎｉｔｉａｌｉｚｅｄａｓｔｈｅｃｈｒｏｍｏｓｏｍｅｏｆｔｈｅｂｅｓｔｆｉｔ
ｎｅｓｓｐｏｐｕｌａｔｉｏｎｍｅｍｂｅｒｂａｓｅｄｏｎｔｈｅＧＡ．
　Ｓｔｅｐ２　Ｃａｌｃｕｌａｔｅｔｈｅｖａｌｕｅｓｏｆｔｈｅｈｉｄｄｅｎｌａｙｅｒａｎｄ
ｔｈｅｏｕｔｐｕｔｌａｙｅｒａｓｐｒｅｓｅｎｔｅｄｉｎＥｑｓ．牗３牘ａｎｄ牗４牘．
　Ｓｔｅｐ３　Ｔｈｅｍｅａｎｓｑｕａｒｅｅｒｒｏｒｆｕｎｃｔｉｏｎｉｓａｄｏｐｔｅｄａｓ
ｔｈｅｅｒｒｏｒｆｕｎｃｔｉｏｎ牞ｗｈｉｃｈｉｓｄｅｆｉｎｅｄａｓ

Ｅ＝∑
Ｎ

ｉ＝１
ｅｉ＝

１
２∑

Ｎ

ｉ＝１
牗ｎｉ－ｎ^ｉ牘

２ 牗９牘

　Ｓｔｅｐ４　Ｔｈｅｅｒｒｏｒｉｎｔｈｅｏｕｔｐｕｔｌａｙｅｒｉｓｐｒｏｐａｇａｔｅｄ
ｂａｃｋｗａｒｄｔｏｈｉｄｄｅｎｌａｙｅｒｎｅｕｒｏｎｓ牞ａｎｄｔｈｅｎｔｏｉｎｐｕｔｌａｙｅｒ
ｎｅｕｒｏｎｓｒｅｖｉｓｉｎｇｔｈｅｗｅｉｇｈｔｓａｎｄｔｈｒｅｓｈｏｌｄｖａｌｕｅｓｂｙｔｈｅ
ＬｅｖｅｎｂｅｒｇＭａｒｑｕａｒｄｔｍｅｔｈｏｄ．
　Ｓｔｅｐ５　Ｒｅｐｅａｔｓｔｅｐ２ｔｏｓｔｅｐ４ｕｎｔｉｌｔｈｅｅｒｒｏｒｉｓｒｅ
ｄｕｃｅｄｔｏａｐｒｅｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄｃｏｎｖｅｒｇｅｎｃｅｔｏｌｅｒａｎｃｅｏｒｔｈｅｉｔ
ｅｒａｔｉｏｎｎｕｍｂｅｒａｔｔａｉｎｓｔｈｅｍａｘｉｍｕｍ ｉｔｅｒａｔｉｏｎｎｕｍｂｅｒ
牗Ａｓｓｕｍｅｔｈａｔｔｈｅｔａｒｇｅｔｅｒｒｏｒｉｓ１０－６ａｎｄｔｈｅｍａｘｉｍｕｍｉｔ
ｅｒａｔｉｏｎｎｕｍｂｅｒｉｓ１０４牘．

２　ＣａｓｅＳｔｕｄｙ

　Ｎａｎｊｉｎｇｉｓｓｅｌｅｃｔｅｄａｓｔｈｅｓｔｕｄｙａｒｅａ牞ａｎｄｔｈｅｄａｔａ
ｓｏｕｒｃｅｉｎｔｈｉｓｐａｐｅｒｃｏｍｅｓｆｒｏｍｔｈｅｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｙｅａｒｂｏｏｋｏｆ
Ｎａｎｊｉｎｇ犤１１犦．

２．１　Ｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｏｆｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓｏｆｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙ

　Ｎａｎｊｉｎｇｂｅｇａｎｔｏｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｎｔｒｙｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｉｎ１９９７牞
ａｎｄｉｎｔｈｅｌａｔｅｒｔｈｒｅｅｙｅａｒｓｔｈｅｒｅｗｅｒｅｎｏｂｉｇｅｖｅｎｔｓｏｒｅｘ
ｉｇｅｎｔｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｆｏｒａｎｅｘｐａｎｓｉｏｎｏｆｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔ．
Ｔｈｕｓ牞ｉｔｉｓａｓｓｕｍｅｄｔｈａｔｔｈｅｒｅｉｓｎｏｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｏｆｔｈｅｔａｘｉ
ｉｎｄｕｓｔｒｙｆｒｏｍ１９９７ｔｏ１９９９．Ｔｈｅｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｐｒｏｃｅｄｕｒｅ
ｉｓａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶
　Ｓｔｅｐ１　Ｄａｔａｆｒｏｍｔｈｅｙｅａｒｔ－３牞ｔ－２牞ｔ－１ｉｓｐｕｔｉｎ
ｔｏｔｈｅｉｍｐｒｏｖｅｄｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｍｏｄｅｌｆｏｒｔｒａｉｎｉｎｇ牞ａｎｄ
ｔｈｅｄａｔａｆｒｏｍｔｈｅｙｅａｒｔｉｓｕｓｅｄｆｏｒｉｄｅｎｔｉｆｙｉｎｇｗｈｅｔｈｅｒｔｈｅ
ｙｅａｒｔｉｓａｐｏｌｉｃｙｙｅａｒ牗Ｔｈｅｙｅａｒ２０００ｉｓｔｈｅｆｉｒｓｔｔｅｓｔｉｎｇ
ｙｅａｒ牘．Ｉｆｔｈｅｒｅｌａｔｉｖｅｅｒｒｏｒｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｄｅｓｉｒｅｄｏｕｔｐｕｔａｎｄ
ｔｈｅａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔｅｘｃｅｅｄｓ５％牞ｔｈｅｙｅａｒｔｉｓｉｄｅｎｔｉｆｉｅｄａｓａ
ｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｏｆｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙａｎｄｇｏｔｏｓｔｅｐ２牷ｉｆｎｏｔ牞
ｇｏｄｉｒｅｃｔｌｙｔｏｓｔｅｐ３．
　Ｓｔｅｐ２　Ｔｈｅｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｖａｌｕｅｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｄｅｓｉｒｅｄｏｕｔ
ｐｕｔａｎｄｔｈｅａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔｃａｎｂｅｓｅｅｎａｓｔｈｅｎｅｗｌｙａｄｄｅｄ
ｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙｉｎｏｎｅｐｏｌｉｃｙｙｅａｒ．Ａｓｔｈｅｌｏｃａｌｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔ
ｍａｙａｒｔｉｆｉｃｉａｌｌｙｐｕｔｓｅｖｅｒａｌｈｕｎｄｒｅｄｔａｘｉｓｏｎｅｏｆｆｏｒｉｎ
ｂａｔｃｈｅｓ犤３４犦牞ｔｈｅｎｅｗｌｙａｄｄｅｄｎｕｍｂｅｒｉｓｒｅｃｔｉｆｉｅｄａｓ

ΔＮｔ＝
Ｎｄｅｓｉｒｅｄｔ －Ｎａｃｔｕａｌｔ

５０ ×５０ 牗１０牘

ｗｈｅｒｅＮｄｅｓｉｒｅｄｔ ｉｓｔｈｅｄｅｓｉｒｅｄｏｕｔｐｕｔｏｆｔｈｅｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙａｎｄ
Ｎａｃｔｕａｌｔ ｉｓｔｈｅａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔｏｆｔｈｅｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙ．Ａｆｔｅｒｅｘｃｌｕ
ｄｉｎｇｔｈｅｓｅｎｅｗｌｙａｄｄｅｄｔａｘｉｓ牞ｔｈｅｒｅｍａｉｎｉｎｇｎｕｍｂｅｒｏｆ
ｔａｘｉｓｉｓｔｈｅａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙｆｒｏｍｓｕｃｈａｐｏｌｉｃｙｙｅａｒ
ｔｏｔｈｅｌａｓｔｔｅｓｔｉｎｇｙｅａｒ２０１１．Ａｎｄｔｈｅｎｇｏｔｏｓｔｅｐ３．
　Ｓｔｅｐ３　Ｅｘａｍｉｎｅｔｈｅｙｅａｒｔ．Ｉｆｔｈｅｙｅａｒｔｉｓｔｈｅｌａｓｔ
ｔｅｓｔｉｎｇｙｅａｒ牞２０１１牞ｔｈｅｐｒｏｃｅｓｓｏｆｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｉｓｏｖｅｒ牷
ｉｆｎｏｔ牞ｌｅｔｔ＝ｔ＋１ａｎｄｒｅｔｕｒｎｔｏｓｔｅｐ１．
　Ｔａｂ．１ｓｈｏｗｓｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｏｆｔｈｅｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｐｏｌ
ｉｃｙｙｅａｒｓ．Ｔｈｅｙｅａｒｓ２００１ａｎｄ２００７ａｒｅｔｈｅｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓ
ｏｆｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙ．Ｒｅｆｅｒｒｉｎｇｔｏｔｈｅｆｉｖｅｙｅａｒｐｌａｎｏｆ
Ｃｈｉｎａａｎｄｔｈｅｌｏｃａｌｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｒｅｐｏｒｔｓａｂｏｕｔｔｈｅｔａｘｉｉｎ
ｄｕｓｔｒｙ牞ｉｔｉｓｎｏｔｅｗｏｒｔｈｙｔｈａｔｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｏｆｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎ
ａｒｅｂａｓｉｃａｌｌｙｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈｔｈｅｓｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｐｌａｎｓ．

６９１ ＣｈｅｎＪｉｎｇｘｕ牞ＷａｎｇＷｅｉ牞ＣｈｅｎＸｕｅｗｕ牞ａｎｄＳｈｅｎＪｉｎｓｈｉ　



Ｔａｂ．１　ＩｎｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓｏｆｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙｉｎＮａｎｊｉｎｇ
Ｙｅａｒ ２０００ ２００１ ２００２ ２００３ ２００４ ２００５ ２００６ ２００７ ２００８ ２００９ ２０１０ ２０１１
Ｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ ８５９７ ８９５６ ８８７７ ９２１６ ９０９８ ９０５５ ９２６２ ９９９７ １０１５１ １０３６４ １０５９３ １０６４４
Ｄｅｓｉｒｅｄｏｕｔｐｕｔ ８５９７ ８４５６ ８３７７ ８７１６ ８５９８ ８５５５ ８７６２ ９４９７ ８９５１ ９１６４ ９３９３ ９４４４
Ａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔ ８７８８ ８４５３ ８３０８ ８３９５ ８７７２ ８６５５ ８５２５ ８７５４ ８８５９ ９０１０ ９３０４ ９４９６
Ｒｅｌａｔｉｖｅｅｒｒｏｒ／％ －２．２２ ５．６２ ０．８２ ３．６８ －２．０２ －１．１７ ２．７０ ７．８２ １．０３ １．６８ ０．９５ －０．５５
Ａｒｔｉｆｉｃｉａｌｌｙｉｎｃｒｅａｓｉｎｇｑｕａｎｔｉｔｙ ５００ ７００
Ａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｓｕｐｐｌｙ ８５９７ ８４５６ ８３７７ ８７１６ ８５９８ ８５５５ ８７６２ ８７９７ ８９５１ ９１６４ ９３９３ ９４４４

　Ｎｏｔｅ牶Ｒｅｌａｔｉｖｅｅｒｒｏｒ＝ｄｅｓｉｒｅｄ－ａｃｔｕａｌｄｅｓｉｒｅｄ ×１００％．

　Ａｔｔｈｅｂｅｇｉｎｎｉｎｇｏｆ２００１牞ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅ１０ｔｈｆｉｖｅ
ｙｅａｒｐｌａｎ牗２００１—２００５牘牞ｔｈｅｌｏｃａｌｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｏｆＮａｎ
ｊｉｎｇｄｅｃｉｄｅｄｔｏｐｒｉｏｒｉｔｉｚｅｔｈｅｔｏｕｒｉｓｍｉｎｄｕｓｔｒｙａｎｄｅｎｃｏｕｒ
ａｇｅＮａｎｊｉｎｇｔｏｂｅａｎｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｔｏｕｒｉｓｍ ｃｉｔｙ．Ｗｈｅｎ
ｔｏｕｒｉｓｔｓ牗ｅｓｐｅｃｉａｌｌｙｆｏｒｅｉｇｎｅｒｓ牘ａｒｅｉｎａｎｕｎｆａｍｉｌｉａｒｔｏｕｒｉｓｔ
ｃｉｔｙ牞ｔｈｅｙｍａｙｃｈｏｏｓｅｔａｘｉｓａｓｔｈｅｉｒｍａｉｎｔｒｉｐｍｏｄｅ．Ｂｅ
ｓｉｄｅｓ牞ｔｈｅｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｙｅａｒｂｏｏｋｏｆＮａｎｊｉｎｇｉｎｄｉｃａｔｅｓｔｈａｔｔｈｅ
ｎｕｍｂｅｒｏｆｔｏｕｒｉｓｔｓａｓｃｅｎｄｅｄｖｉｓｉｂｌｙｄｕｒｉｎｇｔｈｅ１０ｔｈｆｉｖｅ
ｙｅａｒｐｌａｎ．Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ牞ｉｔｉｓｒｅａｓｏｎａｂｌｅｔｈａｔｔｈｅｌｏｃａｌｇｏｖ
ｅｒｎｍｅｎｔｐｕｔ５００ｎｅｗｔａｘｉｓｉｎｔｏｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔｉｎ２００１牞
ａｎｄ２００１ｓｈｏｕｌｄｂｅａｐｏｌｉｃｙｙｅａｒ．Ｗｈｅｎｉｔｃｏｍｅｓｔｏｔｈｅ
１１ｔｈｆｉｖｅｙｅａｒｐｌａｎ牗２００６—２０１０牘牞ｔｈｅｍａｊｏｒｐｌａｎｏｆｌｏ
ｃａｌｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｗａｓｐｒｉｍａｒｉｌｙｔｏｄｅｖｅｌｏｐｔｗｏｒｕｒａｌａｒｅａｓ
牗ＪｉａｎｇｎｉｎｇＤｉｓｔｒｉｃｔａｎｄＰｕｋｏｕＤｉｓｔｒｉｃｔ牘牞ｗｈｉｃｈａｒｅｅｘ
ｐｅｃｔｅｄｔｏｂｅｃｏｍｅｃｅｎｔｅｒｓｏｆｔｅｃｈｎｏｌｏｇｉｃａｌｒｅｓｅａｒｃｈａｎｄｉｎ
ｎｏｖａｔｉｖｅｓｔａｒｔｕｐｓ．Ｂｕｔｔｈｅｓｅｔｗｏｄｉｓｔｒｉｃｔｓｌａｇｂｅｈｉｎｄｉｎ
ｔｒａｎｓｐｏｒｔｉｎｆｒａｓｔｒｕｃｔｕｒｅ牞ａｎｄｉｔｍａｙｂｅａｒｅａｓｏｎｆｏｒｔｈｅ
ｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｔｏａｄｄ７００ｎｅｗｔａｘｉｓｉｎ２００７牞ａｎｄ２００７ｃａｎ
ｂｅｒｅｇａｒｄｅｄａｓａｐｏｌｉｃｙｙｅａｒ．Ｔｈｅａｄｊｕｓｔｅｄｖａｌｕｅｓｏｆｔｈｅ
ｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙ牞ｅｘｃｌｕｄｉｎｇｔｈｅｐｏｌｉｔｉｃａｌｉｎｆｌｕｅｎｃｅ牞ａｒｅｐｒｅｓ
ｅｎｔｅｄｉｎｔｈｅｌａｓｔｃｏｌｕｍｎｏｆＴａｂ．１．

２．２　Ｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎｂｅｔｗｅｅｎｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｎｏｎｐｏｌｉｃｙ
ｆａｃｔｏｒｓ

　Ａｆｔｅｒｓｕｂｔｒａｃｔｉｎｇｔｈｅｐｏｌｉｔｉｃａｌｉｎｆｌｕｅｎｃｅ牞ｉｔｉｓｍｏｒｅａｃ
ｃｕｒａｔｅｔｏｇｅｔｔｈｅｉｎｔｅｒｐｌａｙｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｔｈｅ
ａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｔｈｅｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓｂａｓｅｄｏｎ
ｔｈｅｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄｍｏｄｅｌｏｎｃｅａｇａｉｎ．
　Ｔｈｅｎｏｒｍａｌｉｚｅｄｄａｔａｆｒｏｍ１９９７ｔｏ２００８ｃｏｎｓｔｉｔｕｔｅｔｈｅ
ｔｒａｉｎｉｎｇｓｅｔａｎｄｔｈｅｒｅｍａｉｎｉｎｇｎｏｒｍａｌｉｚｅｄｄａｔａ牗ｆｒｏｍ
２００９ｔｏ２０１１牘ａｒｅｕｓｅｄｉｎｔｈｅｔｅｓｔｉｎｇｐｈａｓｅ．Ｔｈｅｉｎｐｕｔ
ｖｅｃｔｏｒｉｓｒｅｐｒｅｓｅｎｔｅｄｂｙｆｉｆｔｅｅｎｎｏｒｍａｌｉｚｅｄｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃ
ｔｏｒｓ．Ａｃｃｏｒｄｉｎｇｌｙ牞ｔｈｅｏｕｔｐｕｔｖｅｃｔｏｒｒｅｐｒｅｓｅｎｔｓｔｈｅｎｏｒ
ｍａｌｉｚｅｄｖａｌｕｅｓｆｏｒｔｈｅａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙ．Ｔｈｅｔｒａｉｎｉｎｇ
ｐａｒａｍｅｔｅｒｓａｒｅａｓｆｏｌｌｏｗｓ牶ＴｈｅｐｏｐｕｌａｔｉｏｎｓｉｚｅＮｉｓ５０牷
ｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｅｖｏｌｕｔｉｏｎｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｉｓ２００牷ｔｈｅｃｒｏｓｓｏｖｅｒ
ｐｒｏｂａｂｉｌｉｔｙｐｃｉｓ０．７牷ｔｈｅｍｕｔａｔｉｏｎｐｒｏｂａｂｉｌｉｔｙｐｍｉｓ０．０１牷
ａｎｄｔｈｅｔｒａｉｎｉｎｇｐｒｅｃｉｓｉｏｎｉｓ１０－６．Ｔｈｅｏｕｔｐｕｔｓａｎｄｒｅｌａ
ｔｉｖｅｅｒｒｏｒｓｏｆｔｈｅｔｅｓｔｉｎｇｄａｔａａｒｅｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．２．

Ｔａｂ．２　Ｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｒｅｓｕｌｔｓａｎｄｅｒｒｏｒｓｏｆｔｅｓｔｉｎｇｄａｔａ
ＹｅａｒＤｅｓｉｒｅｄｏｕｔｐｕｔ Ａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔ Ｅｒｒｏｒ／％ Ａｖｅｒａｇｅｅｒｒｏｒ／％
２００９ １０３６４ １０２９６ ０．６６
２０１０ １０５９３ １０５６３ ０．２８ ０．４３
２０１１ １０６４４ １０６８２ ０．３６

　ＩｎＴａｂ．２牞ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｔｒａｉｎｅｄｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｍｏｄｅｌ牞
ｔｈｅａｃｔｕａｌｏｕｔｐｕｔｓｉｍｕｌａｔｅｄｗｉｔｈｔｈｅｔｅｓｔｉｎｇｉｎｐｕｔｄａｔａ
ｓｈｏｗｓｇｏｏｄａｇｒｅｅｍｅｎｔｗｉｔｈｔｈｅａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙ．
ＣｏｍｐａｒｅｄｗｉｔｈｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌＢＰｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋａｎｄｔｈｅ
ＡＲＭＡｔｉｍｅｓｅｒｉｅｓｆｏｒｅｃａｓｔｉｎｇｍｅｔｈｏｄ犤１２犦牗Ｔｈｅａｖｅｒａｇｅｅｒ
ｒｏｒｓａｒｅ１．４６％ ａｎｄ２．９９％牞ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．牘牞ｔｈｅｍｏｄｅｌ
ｄｅｖｅｌｏｐｅｄｉｎｔｈｉｓｐａｐｅｒｈａｓａｂｅｔｔｅｒｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｉｎｆｉｎｄ
ｉｎｇｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙａｎｄ
ｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓ．
　Ｂｅｓｉｄｅｓ牞ｔｈｅｍｏｄｅｌｃａｎｂｅｕｔｉｌｉｚｅｄｔｏｃａｌｃｕｌａｔｅｔｈｅｐｒｅ
ｄｉｃｔｅｄｖａｌｕｅｓｏｆ１５ｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓｆｒｏｍ２０１２ｔｏ２０１５牞
ａｎｄｔｈｅｎｆｏｒｅｃａｓｔｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｏｆＮａｎｊｉｎｇ．Ｔｈｅｐｒｅｄｉｃ
ｔｅｄｖａｌｕｅｓｏｆｔｈｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｉｎｔｈｅｎｅｘｔｆｏｕｒｙｅａｒｓ
牗２０１２—２０１５牘ａｒｅ１０７６３牞１０８４２牞１０８９５ａｎｄ１０８４７牞
ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．Ｏｖｅｒａｌｌ牞ｆｕｔｕｒｅｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｗｉｌｌｃｏｎｔｉｎｕａｌｌｙ
ｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅａｓｌｏｗｉｎｃｒｅａｓｅｔｒｅｎｄ牞ｗｈｉｌｅｆｌｕｃｔｕａｔｉｎｇｗｉｔｈｉｎ
ａｎａｒｒｏｗｒａｎｇｅ．Ｉｔｉｓｊｕｓｔｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈｔｈｅｃｈａｒａｃ
ｔｅｒｉｓｔｉｃｓｏｆｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔｉｎＮａｎｊｉｎｇｕｎｄｅｒｓｔｒｉｃｔｅｎｔｒｙ
ｒｅｇｕｌａｔｉｏｎ．

３　ＣｏｎｃｌｕｓｉｏｎｓａｎｄＦｕｔｕｒｅＷｏｒｋ

　Ｓｉｎｃｅｔｈｅｌａｔｅ１９９０ｓ牞ｔｈｅｍａｊｏｒｉｔｙｏｆＣｈｉｎｅｓｅｃｉｔｉｅｓ
ｈａｖｅｒｅｇｕｌａｔｅｄｔｈｅｉｒｔａｘｉｍａｒｋｅｔｓ．Ｍｅａｎｗｈｉｌｅ牞ｔｈｅｌｏｃａｌ
ｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｓｔｉｌｌａｒｔｉｆｉｃｉａｌｌｙａｄｄｓｓｏｍｅｎｅｗｔａｘｉｓｆｏｒｔｈｅ
ｎｅｃｅｓｓｉｔｙｏｆｔｈｅｕｒｂａｎｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｐｌａｎｓ．Ｉｎｔｈｉｓｐａｐｅｒ牞
ａｎｉｍｐｒｏｖｅｄｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｍｏｄｅｌｉｓｕｔｉｌｉｚｅｄ牞ａｎｄａｃａｓｅ
ｓｔｕｄｙｏｆＮａｎｊｉｎｇｃｉｔｙｉｓｐｅｒｆｏｒｍｅｄ．Ｆｉｒｓｔ牞ｔｈｅｍｏｄｅｌｉｓ
ａｐｐｌｉｅｄｔｏｉｄｅｎｔｉｆｙｔｈｅｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓｏｆｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙ
ａｎｄｔｈｅｎａｄｊｕｓｔｔｈｅｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙｔｏｅｘｃｌｕｄｅｔｈｅｐｏｌｉｔｉｃａｌ
ｉｎｆｌｕｅｎｃｅ．Ｔｈｅｉｄｅｎｔｉｆｉｅｄｒｅｓｕｌｔｓａｒｅｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈ
ｔｈｅｆｉｖｅｙｅａｒｐｌａｎｏｆＣｈｉｎａａｎｄｔｈｅｌｏｃａｌｇｏｖｅｒｎｍｅｎｔｒｅ
ｐｏｒｔｓａｂｏｕｔｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔ．Ｔｈｕｓ牞２００１ａｎｄ２００７ｃａｎｂｅ
ｓｅｅｎａｓｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓｏｆｔｈｅＮａｎｊｉｎｇｔａｘｉｍａｒｋｅｔ．Ｔｈｅｎｔｈｅ
ｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎｓｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅａｄｊｕｓｔｅｄｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｎｏｎｐｏｌ
ｉｃｙｆａｃｔｏｒｓａｒｅｓｔｕｄｉｅｄｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｍｏｄｅｌｏｎｃｅａｇａｉｎ．
Ｔｈｅｓｉｍｕｌａｔｉｏｎｒｅｓｕｌｔｓｅｘｈｉｂｉｔｔｈａｔｔｈｅｍｏｄｅｌｈａｓａｇｏｏｄ
ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｉｎｆｉｎｄｉｎｇｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅａｄｊｕｓ
ｔｅｄｔａｘｉｓｕｐｐｌｙａｎｄｎｏｎｐｏｌｉｃｙｆａｃｔｏｒｓ．Ｉｎｔｈｅｆｕｔｕｒｅ牞ｗｅ
ｗｉｌｌｅｓｔａｂｌｉｓｈａｄｅｍａｎｄｍｏｄｅｌｏｆｔｈｅｔａｘｉｍａｒｋｅｔａｎｄｅｘ
ｐｌｏｒｅｔｈｅｄｅｍａｎｄｓｕｐｐｌｙｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｉｎｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓｔｒｙ牞
ａｎｄｔｒｙｔｏｐｒｅｄｉｃｔｐｏｔｅｎｔｉａｌｐｏｌｉｃｙｙｅａｒｓｏｆｔｈｅｔａｘｉｉｎｄｕｓ
ｔｒｙ．

Ｒｅｆｅｒｅｎｃｅｓ
犤１犦ＦｌｏｒｅｓＧｕｒｉＤ．Ａｎｅｃｏｎｏｍｉｃａｎａｌｙｓｉｓｏｆｒｅｇｕｌａｔｅｄｔａｘｉｃａｂ

７９１　Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｕｒｂａｎｔａｘｉｓｕｐｐｌｙｂａｓｅｄｏｎｉｎｆｌｕｅｎｃｅｆａｃｔｏｒｓｃｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎ



ｍａｒｋｅｔｓ犤Ｊ犦．ＲｅｖｉｅｗｏｆＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎ牞２００３牞２３
牗３牘牶２５５ ２６６．

犤２犦ＳｃｈａｌｌｅｒＢ．Ｅｎｔｒｙｃｏｎｔｒｏｌｓｉｎｔａｘｉｒｅｇｕｌａｔｉｏｎ牶ｉｍｐｌｉｃａｔｉｏｎｓ
ｏｆＵＳａｎｄＣａｎａｄｉａｎｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｆｏｒｔａｘｉｒｅｇｕｌａｔｉｏｎａｎｄｄｅ
ｒｅｇｕｌａｔｉｏｎ犤Ｊ犦．ＴｒａｎｓｐｏｒｔＰｏｌｉｃｙ牞２００７牞１４牗６牘牶４９０
５０６．

犤３犦ＹａｏＺｈｉｇａｎｇ牞ＣｈｅｎｇＧａｏ．Ｃｌｕｓｔｅｒｉｎｇｔａｘｉｑｕａｎｔｉｔｙｒｅｇｕｌａ
ｔｏｒｙｌｅｖｅｌｓｏｆＣｈｉｎｅｓｅｃａｐｉｔａｌｃｉｔｉｅｓ犤Ｊ犦．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＴｒａｎｓ
ｐｏｒｔａｔｉｏｎＳｙｓｔｅｍｓＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇａｎｄＩｎｆｏｒｍａｔｉｏｎＴｅｃｈｎｏｌｏ
ｇｙ牞２０１２牞１２牗５牘牶１ ６．

犤４犦ＴｉａｎＷＪ．Ｉｎｖｅｓｔｉｇａｔｉｎｇｔｈｅｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｏｆｔｈｅｔａｘｉｃａｂｍａｒ
ｋｅｔｉｎＣｈｉｎｅｓｅｌａｒｇｅｃｉｔｉｅｓ犤Ｄ犦．Ｗｕｈａｎ牶ＺｈｏｎｇｎａｎＵｎｉ
ｖｅｒｓｉｔｙｏｆＥｃｏｎｏｍｉｃｓａｎｄＬａｗ牞２０１０．牗ｉｎＣｈｉｎｅｓｅ牘

犤５犦ＸｕＪＭ牞ＷｏｎｇＳＣ牞ＹａｎｇＨ牞ｅｔａｌ．Ｍｏｄｅｌｉｎｇｌｅｖｅｌｏｆ
ｕｒｂａｎｔａｘｉｓｅｒｖｉｃｅｓｕｓｉｎｇｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋ犤Ｊ犦．Ｊｏｕｒｎａｌｏｆ
ＴｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ牞１９９９牞１２５牗３牘牶２１６ ２２３．

犤６犦ＹａｎｇＨ牞ＬａｕＹＷ牞ＷｏｎｇＳＣ牞ｅｔａｌ．Ａｍａｃｒｏｓｃｏｐｉｃｔａｘｉ
ｍｏｄｅｌｆｏｒｐａｓｓｅｎｇｅｒｄｅｍａｎｄ牞ｔａｘｉｕｔｉｌｉｚａｔｉｏｎａｎｄｌｅｖｅｌｏｆ
ｓｅｒｖｉｃｅｓ犤Ｊ犦．Ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ牞２０００牞２７牗３牘牶３１７ ３４０．

犤７犦ＳａｌａｎｏｖａＪＭ牞ＥｓｔｒａｄａＭ牞ＡｉｆａｄｏｐｏｕｌｏｕＧ牞ｅｔａｌ．Ａｒｅ

ｖｉｅｗｏｆｔｈｅｍｏｄｅｌｉｎｇｏｆｔａｘｉｓｅｒｖｉｃｅｓ犤Ｊ犦．Ｐｒｏｃｅｄｉａ—
ＳｏｃｉａｌａｎｄＢｅｈａｖｉｏｒａｌＳｃｉｅｎｃｅｓ牞２０１１牞２０牶１５０ １６１．

犤８犦ＷｈｉｔｌｅｙＤ牞ＳｔａｒｋｗｅａｔｈｅｒＴ牞ＢｏｇａｒｔＣ．Ｇｅｎｅｔｉｃａｌｇｏｒｉｔｈｍｓ
ａｎｄｎｅｕｒａｌｎｅｔｗｏｒｋｓ牶ｏｐｔｉｍｉｚｉｎｇｃｏｎｎｅｃｔｉｏｎｓａｎｄｃｏｎｎｅｃ
ｔｉｖｉｔｙ犤Ｊ犦．ＰａｒａｌｌｅｌＣｏｍｐｕｔｉｎｇ牞１９９０牞１４牗３牘牶３４７ ３６１．

犤９犦ＷｅｎＸＬ牞ＳｏｎｇＡＧ牞ＤｕａｎＪＨ牞ｅｔａｌ．Ｅｖｏｌｖｉｎｇｎｅｕｒａｌ
ｎｅｔｗｏｒｋｓｕｓｉｎｇａｎｉｍｐｒｏｖｅｄｇｅｎｅｔｉｃａｌｇｏｒｉｔｈｍ犤Ｊ犦．Ｊｏｕｒ
ｎａｌｏｆＳｏｕｔｈｅａｓｔＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ牶ＥｎｇｌｉｓｈＥｄｉｔｉｏｎ牞２００２牞１８
牗４牘牶３６７ ３６９．

犤１０犦ＭｉｒａｎｄａＬＣ牞ＬｉｍａＣＡ．Ｏｎｔｈｅｌｏｇｉｓｔｉｃｍｏｄｅｌｉｎｇａｎｄ
ｆｏｒｅｃａｓｔｉｎｇｏｆｅｖｏｌｕｔｉｏｎａｒｙｐｒｏｃｅｓｓｅｓ牶ａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎｔｏｈｕ
ｍａｎｐｏｐｕｌａｔｉｏｎｄｙｎａｍｉｃｓ犤Ｊ犦．ＴｅｃｈｎｏｌｏｇｉｃａｌＦｏｒｅｃａｓｔｉｎｇ
ａｎｄＳｏｃｉａｌＣｈａｎｇｅ牞２０１０牞７７牗５牘牶６９９ ７１１．

犤１１犦ＮａｔｉｏｎａｌＢｕｒｅａｕｏｆＳｔａｔｉｓｔｉｃｓｏｆＣｈｉｎａ．Ｔｈｅｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌ
ｙｅａｒｂｏｏｋｏｆＮａｎｊｉｎｇ犤Ｍ犦．Ｂｅｉｊｉｎｇ牶ＣｈｉｎａＳｔａｔｉｓｔｉｃｓＰｒｅｓｓ牞
１９９５—２０１２．

犤１２犦ＢｏｘＧＥＰ牞ＪｅｎｋｉｎｓＧＭ．Ｔｉｍｅｓｅｒｉｅｓａｎａｌｙｓｉｓ牶ｆｏｒｅｃａｓ
ｔｉｎｇａｎｄｃｏｎｔｒｏｌ犤Ｍ犦．ＳａｎＦｒａｎｃｉｓｃｏ牞ＣＡ牞ＵＳＡ牶Ｈｏｌｄｅｎ
Ｄａｙ牞１９７８．

基于影响因素分类的城市出租车保有量发展规律

陈景旭　 王　炜　 陈学武　 沈劲石

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为研究我国城市出租车保有量在准入规制条件下的发展规律，应用改进的神经网络模型寻找政府人

为投入出租车运力的年份，并将政策因素的影响从出租车保有量中分离．继而研究调整后的出租车保有量
与非政策性影响因素间的关系．以南京市为例进行建模分析，结果表明２００１年与２００７年是南京市政府人
为投放出租车运力的年份，与中国五年计划及当地政府规划一致．与此同时，实例所得出的结果显示改进的
神经网络模型对揭示分离出政策影响后的出租车保有量随非政策性影响因素的发展规律有很高的精度．
关键词：出租车保有量；神经网络模型；政策年份；影响因素
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