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基于 ＮＳＧＡⅡ算法的过饱和状态交叉口群交通信号配时优化
李　岩１　 过秀成２　 陶思然１　 杨　洁２

（１长安大学公路学院，西安 ７１００６４）
（２东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为提升过饱和状态下交叉口群交通信号控制的效率，提出了一种基于 ＮＳＧＡⅡ算法的信号配时优化
方法．交叉口群关键路径上通行车数最大及平均排队比最小被选择为过饱和状态信号配时方法的优化目
标．应用基于 ＶＩＳＳＩＭ软件信号控制程序接口的仿真环境，在输入实际观测数据的情况下，对所提算法和
Ｓｙｎｃｈｒｏ配时优化软件所生成的信号配时方案的效率进行对比．结果表明，所提出算法生成的信号配时方案
能更有效地管理过饱和状态下交叉口群的交通流，具有优化过饱和状态信号配时方案的能力．
关键词：交通信号控制；优化算法；交叉口群；过饱和状态；ＮＳＧＡⅡ算法
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