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道路路网交通应急事件救援资源的优化派遣方法

柴　干１，２　 冉　旭１　 夏井新１

（１东南大学智能运输系统研究中心，南京２１００９６）
（２东南大学常州研究院，常州２１３０１４）

摘要：为了解决潜在事故条件下路网交通救援多响应问题，提出了一个优化的应急救援资源派遣方法．用车
辆行驶时间代替传统方法中的行驶距离作为路段权值，以真实反映交通状态对救援资源派遣决策的影响；

依据不同种类救援车辆行驶特征修正派遣决策时间，表现了不同种类救援车辆派遣方式的差异性；使用遗

传算法获得了所建救援资源派遣模型的优化解．应用案例结果表明，所提方法能够根据当前与潜在事故所
需资源种类和数量的变化，准确揭示潜在事故对救援成本的影响，并获得潜在事故响应的路网优化派遣方

案，具有工程适用性．
关键词：优化派遣；潜在事故；遗传算法；救援资源；道路路网
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