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基于内聚力模型的沥青混凝土疲劳损伤数值研究

金光来１，２　 黄晓明１　 张苏龙１　 梁彦龙１

（１东南大学交通学院，南京２１００９６）
（２西南交通大学道路工程四川省重点实验室，成都 ６１００３１）

摘要：为了研究沥青混凝土的疲劳特性，提出了基于双线性内聚力模型（ＣＺＭ）的数值模拟方法．建立了疲
劳损伤演化模型并将其与内聚力模型耦合，以反映沥青混凝土在循环荷载作用下的软化行为．通过编制用
户材料子程序，实现了疲劳损伤模型在有限元软件 ＡＢＡＱＵＳ中的应用，并对劈裂疲劳试验进行了模拟．研
究结果表明：模拟得到的疲劳寿命与实验室结果基本一致；疲劳损伤随加载次数的累积是非线性的，且损伤

累积阶段是疲劳破坏的主要阶段；应力比增大时，损伤稳态发展阶段的寿命明显减小．可以发现提出的疲劳
损伤数值模型是一种预估沥青混凝土疲劳损伤的有效方法．
关键词：疲劳损伤；劈裂疲劳试验；沥青混凝土；内聚力模型；数值模拟；有限元法
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