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基于路面使用性能和全寿命周期费用的永久性路面结构对比分析

朱玉琴　 倪富健　 顾兴宇

（东南大学交通学院，南京２１００９６）

摘要：研究了江苏省沿江高速公路永久性路面试验段的路面使用性能和经济适用性．对试验段路面性能进
行连续监测，对比了通车以后８年内含有富油抗疲劳层（ＲＢＬ）的永久性路面、不含富油抗疲劳层的永久性
路面与普通半刚性基层沥青路面的弯沉、裂缝和车辙状况及发展规律，并通过全寿命周期费用分析法

（ＬＣＣＡ）对各路段进行经济评价．通过性能对比和 ＬＣＣＡ分析发现：含富油抗疲劳层的沥青结构具有良好
的抗裂缝性能，但是抗永久性变形能力不足；传统的半刚性基层沥青路面因在服务寿命内需要更频繁的养

护而经济性不足．研究结果表明：不含富油抗疲劳层的永久性路面结构是本地较为适用的一种永久性路面
结构．
关键词：永久性路面；富油抗疲劳层；路面使用性能；全寿命周期费用分析
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