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基于 ＡＲＩＭＡＧＡＲＣＨ模型的
城市主干道行程时间时变置信区间预测

崔青华　 夏井新

（东南大学智能交通系统研究中心，南京 ２１００９６）

摘要：为了提高行程时间预测的可靠性，构建了自回归综合移动平均与广义自回归条件异方差性（ＡＲＩＭＡ
ＧＡＲＣＨ）模型进行城市主干道行程时间动态置信区间预测，其中 ＡＲＩＭＡ模型作为 ＧＡＲＣＨ模型的均值方
程用于捕获行程时间均值，ＧＡＲＣＨ模型用于捕获行程时间条件方差．运用昆山市交通监测系统中采集的实
际交通流数据进行验证和评估．结果表明，相较于传统的ＡＲＩＭＡ模型，提出的方法虽然不能显著提升行程
时间均值的预测性能，但是在行程时间波动性预测方面具有较大的优势．该方法可捕获行程时间异方差，从
而能够预测出比ＡＲＩＭＡ模型预测的固定置信区间更能反映行程时间观测值波动性的动态置信区间．
关键词：置信区间预测；行程时间；ＡＲＩＭＡＧＡＲＣＨ；条件方差；可靠性
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