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ｃａｒｓｏｗｎｅｄｂｙａｈｏｕｓｅｈｏｌｄｉｎｃｒｅａｓｅｓｔｈｅｃａｒａｖａｉｌａｂｉｌｉｔｙ
ａｎｄｔｈｕｓｉｍｐｒｏｖｅｓａｃｃｅｓｓｉｂｉｌｉｔｙｆｏｒａｌｌｍｅｍｂｅｒｓｏｆｔｈｅ
ｈｏｕｓｅｈｏｌｄ，ｉｎｃｌｕｄｉｎｇｔｈｏｓｅｗｈｏｄｏｎｏｔｈａｖｅｌｉｃｅｎｓｅｓ．
Ｔｈｅｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔｉｓｌｅｓｓｉｎａｒｅａｓｗｈｉｃｈａｒｅｍｏｒｅｗａｌｋａｂｌｅ
ｏｒｈａｖｅａｈｉｇｈｅｒｔｒａｎｓｉｔｓｅｒｖｉｃｅｌｅｖｅｌ．Ｈｏｗｅｖｅｒ，ｔｈｉｓｔｈｅｏ
ｒｙｆａｉｌｓｔｏｃｏｎｓｉｄｅｒｔｈｅｓｅｌｆｓｅｌｅｃｔｉｏｎｅｆｆｅｃｔ，ｔｈａｔｉｓ，ｈｉｇｈ
ｉｎｃｏｍｅｈｏｕｓｅｈｏｌｄｓａｒｅｍｏｒｅｌｉｋｅｌｙｔｏｌｉｖｅｉｎｔｈｅａｒｅａｓ

３０５　Ｍｏｄｅｌｉｎｇｈｏｕｓｅｈｏｌｄｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐｕｓｉｎｇｏｒｄｅｒｅｄｌｏｇｉｓｔｉｃｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎｍｏｄｅｌ



ｗｉｔｈａｂｕｎｄａｎｔａｍｅｎｉｔｉｅｓａｎｄｐｕｂｌｉｃｓｅｒｖｉｃｅｓ（ａｌｓｏｉｎｃｌｕ
ｄｉｎｇｔｒａｎｓｉｔｓｅｒｖｉｃｅｓ）．

Ｔａｂ．３　Ｔｈｅｐａｒａｍｅｔｅｒｓａｎｄｔｓｔａｔｉｓｔｉｃｏｆｔｈｅｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐ
ｍｏｄｅｌ

Ｖａｒｉａｂｌｅ
Ｐａｒａｍｅｔｅｒ
ｅｓｔｉｍａｔｅ

ｔｓｔａｔｉｓｔｉｃ

Ｈｏｕｓｅｈｏｌｄｓｉｚｅ －０１３２ －１２３６
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｐｒｅｓｃｈｏｏｌｃｈｉｌｄｒｅｎ ０５１０ ２７９５
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｓｔｕｄｅｎｔｓ ０３３９ ２２４７
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｒｅｔｉｒｅｅｓ －００５６ －０６７２
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｗｏｒｋｅｒｓ ００４２ ０３０６
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｓ １４７４ １８２６３
Ｈｏｕｓｅｈｏｌｄｉｎｃｏｍｅ／１０３ｙｕａｎ ００１４ １１５８３
Ｄｕｍｍｙａｇｅｏｆｈｏｕｓｅｈｏｌｄｅｒ（１ｉｆ２５≤ａｇｅ＜３０，
０ｏｔｈｅｒｗｉｓｅ）

－１５８２ －１２０４

Ｄｕｍｍｙａｇｅｏｆｈｏｕｓｅｈｏｌｄｅｒ（１ｉｆ３０≤ａｇｅ＜４０，
０ｏｔｈｅｒｗｉｓｅ）

－０９８５ －０７７３

Ｄｕｍｍｙａｇｅｏｆｈｏｕｓｅｈｏｌｄｅｒ（１ｉｆ４０≤ａｇｅ＜５０，
０ｏｔｈｅｒｗｉｓｅ）

－１２１６ －０９５９

Ｄｕｍｍｙａｇｅｏｆｈｏｕｓｅｈｏｌｄｅｒ（１ｉｆ５０≤ａｇｅ＜６０，
０ｏｔｈｅｒｗｉｓｅ）

－１１０６ －０８７１

Ｄｕｍｍｙａｇｅｏｆｈｏｕｓｅｈｏｌｄｅｒ（１ｉｆａｇｅ≥６０，０ｏｔｈ
ｅｒｗｉｓｅ）

－１３２２ －１０２８

ＭａｎｈａｔｔａｎｄｉｓｔａｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｏｍｅａｎｄＸｉｎｊｉｅｋｏｕ／ｋｍ００５０ ３５３９
Ｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｄｅｎｓｉｔｙ ０００１ ０１９２
Ｄｕｍｍｙｎｅａｒｓｕｂｗａｙ（１ｉｆｗｉｔｈｉｎ８００ｍｗａｌｋｓｈｅｄ
ａｒｅａ，０ｏｔｈｅｒｗｉｓｅ）

０００９ ００７３

Ｂｕｓｓｔｏｐｄｅｎｓｉｔｙ －０００１ －０３６０
Ｔｈｒｅｓｈｏｌｄ０｜１ ２２３７ １７２６
Ｔｈｒｅｓｈｏｌｄ１｜２ ６６９０ ５１０６
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎｓ １９００　
－２ｌｏｇｌｉｋｅｌｉｈｏｏｄｏｆｆｕｌｌｍｏｄｅｌ ２０９４２９３
－２ｌｏｇｌｉｋｅｌｉｈｏｏｄｏｆｎｕｌｌｍｏｄｅｌ ３０３０１４８
γ２ ０３０８

Ｎｏｔｅ： ｉｎｄｉｃａｔｅｓｔｈａｔｔｈｅｐａｒａｍｅｔｅｒｉｓｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔａｔ５％ ｐｅｒｃｅｎｔ；
ｉｎｄｉｃａｔｅｓｔｈａｔｔｈｅｐａｒａｍｅｔｅｒｉｓｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔａｔ１％ ｐｅｒｃｅｎｔ．

３２　Ｍｏｄｅｌｖａｌｉｄａｔｉｏｎ

　Ｔｈｅｍｏｄｅｌｗａｓｖａｌｉｄａｔｅｄｂｙａｐｐｌｙｉｎｇｉｔｔｏｔｈｅｅｓｔｉｍａ
ｔｉｏｎｄａｔａ．ＴｈｅｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎｓｕｃｃｅｓｓｔａｂｌｅｉｓｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．
４，ｗｈｉｃｈｉｎｄｉｃａｔｅｓｓｉｍｉｌａｒｒｅｓｕｌｔｓｔｏｔｈｅｅｓｔｉｍａｔｉｏｎｓｅｔ．
７３７％ ｏｆｔｈｅｈｏｕｓｅｈｏｌｄｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐｓｗａｓｃｏｒｒｅｃｔｌｙ
ｐｒｅｄｉｃｔｅｄ．Ｔｈｅｍｏｄｅｌａｐｐｅａｒｓｔｏｂｅｍｏｒｅａｃｃｕｒａｔｅｆｏｒｔｈｅ
ｚｅｒｏａｎｄｏｎｅｃａｒｌｅｖｅｌｓ，ｂｕｔｌｅｓｓｓｏｆｏｒｔｈｅｔｗｏｐｌｕｓｃａｒ
ｌｅｖｅｌ．Ｔｈｅｔｏｔａｌｎｕｍｂｅｒｏｆｔｈｅｚｅｒｏａｎｄｏｎｅｃａｒｌｅｖｅｌｓｉｓ
ｃｌｏｓｅｌｙｍａｔｃｈｅｄ．Ｔｈｅｓｍａｌｌａｍｏｕｎｔｏｆｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎｄａｔａ
ｆｏｒｔｈｅｔｗｏｐｌｕｓｃａｒｌｅｖｅｌｍａｋｅｓｉｔｄｉｆｆｉｃｕｌｔｔｏｅｓｔｉｍａｔｅ
ａｎｄｐｒｅｄｉｃｔｔｈｅｔｗｏｐｌｕｓｃａｒｃｈｏｉｃｅ．

Ｔａｂ．４　Ｃｏｎｆｕｓｉｏｎｍａｔｒｉｘｏｆｔｈｅｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎａｎｄｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎ

Ｐｒｅｄｉｃｔｉｏｎ
Ｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎ

ＺｅｒｏｃａｒＯｎｅｃａｒＴｗｏｐｌｕｓｃａｒｓＰｒｅｄｉｃｔｉｏｎｔｏｔａｌ
Ｚｅｒｏｃａｒ ８８７ ２４７ ２ １１２８
Ｏｎｅｃａｒ １９５ ５０７ ５１ ７６１

Ｔｗｏｐｌｕｓｃａｒｓ ０ ４ ７ １１
Ｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎｔｏｔａｌ １０８２ ７５８ ６０

３３　Ｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｓ

　Ｔｏａｓｓｅｓｓｔｈｅｏｖｅｒａｌｌｅｆｆｅｃｔｏｆｔｈｅｅｘｐｌａｎａｔｏｒｙｖａｒｉａｂｌｅｓ
ｏｎｔｈｅｔｈｒｅｅｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐｌｅｖｅｌｓ，ｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｓａｒｅ
ｃｏｍｐｕｔｅｄｆｏｒｅａｃｈｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎａｎｄｔｈｅｎａｖｅｒａｇｅｄａｃｒｏｓｓ
ａｌｌｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎｓ．Ｔｈｅｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｓｓｈｏｗｔｈｅｅｆｆｅｃｔｔｈａｔ
ａｏｎｅｕｎｉｔｃｈａｎｇｅｉｎｅｘｐｌａｎａｔｏｒｙｖａｒｉａｂｌｅｈａｓｏｎｅａｃｈｏｆ
ｔｈｅｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐｃａｔｅｇｏｒｉｅｓ（ｚｅｒｏ，ｏｎｅ，ａｎｄｔｗｏｐｌｕｓ）．
Ｔａｂ．５ｐｒｅｓｅｎｔｓｔｈｅｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｓｗｉｔｈｒｅｓｐｅｃｔｔｏｔｈｅａｖ
ｅｒａｇｅｎｕｍｂｅｒｏｆｃａｒｓｉｎａｈｏｕｓｅｈｏｌｄ．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｓｈｏｗ
ｔｈａｔｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｓｉｓｔｈｅｖａｒｉａｂｌｅｗｉｔｈｔｈｅ
ｈｉｇｈｅｓｔｉｍｐａｃｔｏｎｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐｗｉｔｈａｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｏｆ
４３７．Ｒｅｇａｒｄｉｎｇｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｓ，ｗｅｗｏｕｌｄｓａｙｔｈａｔｆｏｒａ
ｏｎｅｕｎｉｔｉｎｃｒｅａｓｅｉｎｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｓ，ｅ．ｇ．，ｔｈｅｏｄｄｓｏｆａ２
ｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｈｏｕｓｅｈｏｌｄ“ｏｗｎｔｗｏｐｌｕｓｃａｒｓ”ｖｓ．“ｏｗｎ
ｏｎｅｃａｒ”ａｎｄ“ｏｗｎｚｅｒｏｃａｒ”ｃｏｍｂｉｎｅｄｉｓ４３７ｔｉｍｅｓｔｈａｔ
ｏｆａ１ｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｈｏｕｓｅｈｏｌｄ，ｇｉｖｅｎｔｈａｔａｌｌｏｆｔｈｅｏｔｈｅｒ
ｖａｒｉａｂｌｅｓｉｎｔｈｅｍｏｄｅｌａｒｅｈｅｌｄｃｏｎｓｔａｎｔ．Ｌｉｋｅｗｉｓｅ，ｔｈｅ
ｏｄｄｓｏｆａ２ｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｈｏｕｓｅｈｏｌｄ“ｏｗｎｔｗｏｐｌｕｓｃａｒｓ”
ａｎｄ“ｏｗｎｏｎｅｃａｒ”ｃｏｍｂｉｎｅｄｖｓ．“ｏｗｎｚｅｒｏｃａｒ”ｉｓ４３７
ｔｉｍｅｓｔｈａｔｏｆａ１ｄｒｉｖｅｒｌｉｃｅｎｓｅｈｏｕｓｅｈｏｌｄ，ｇｉｖｅｎｔｈａｔａｌｌ
ｏｆｔｈｅｏｔｈｅｒｖａｒｉａｂｌｅｓｉｎｔｈｅｍｏｄｅｌａｒｅｈｅｌｄｃｏｎｓｔａｎｔ．Ｆｏｒ
ｈｏｕｓｅｈｏｌｄｉｎｃｏｍｅ，ｔｈｅｉｎｔｅｒｐｒｅｔａｔｉｏｎｉｓｔｈａｔｗｈｅｎｔｈｅ
ｈｏｕｓｅｈｏｌｄｉｎｃｏｍｅｍｏｖｅｓｏｎｅｕｎｉｔｕｐｗａｒｄ，ｉ．ｅ．，ｉｎｃｒｅａｓ
ｉｎｇｂｙ１０００ｙｕａｎ，ｔｈｅｏｄｄｓｏｆｍｏｖｉｎｇｆｒｏｍ“ｏｗｎｔｗｏ
ｐｌｕｓｃａｒｓ”ｔｏ“ｏｗｎｏｎｅｃａｒ”ｏｒ“ｏｗｎｚｅｒｏｃａｒ”（ｏｒｆｒｏｍ
ｔｈｅｌｏｗｅｒａｎｄｍｉｄｄｌｅｃａｔｅｇｏｒｉｅｓｔｏｔｈｅｈｉｇｈｃａｔｅｇｏｒｙ）ａｒｅ
ｍｕｌｔｉｐｌｉｅｄｂｙ１０１．Ｉｔｉｓａｌｓｏｉｍｐｏｒｔａｎｔｔｏｎｏｔｉｃｅｔｈａｔｉｆａ
ｈｏｕｓｅｈｏｌｄｉｓｌｏｃａｔｅｄ１ｋｍｆａｒａｗａｙｆｒｏｍＸｉｎｊｉｅｋｏｕ，ｉｔ
ｈａｓ１０５ｔｉｍｅｓｏｄｄｓｔｏｏｗｎｍｏｒｅｃａｒｓ．

Ｔａｂ．５　Ｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｓｏｆｔｈｅｅｘｐｌａｎａｔｏｒｙｖａｒｉａｂｌｅｓ
Ｖａｒｉａｂｌｅ Ｍａｒｇｉｎａｌｅｆｆｅｃｔｓ

Ｎｕｍｂｅｒｏｆｐｒｅｓｃｈｏｏｌｃｈｉｌｄｒｅｎ １６７
Ｎｕｍｂｅｒｏｆｓｔｕｄｅｎｔｓ １４０

Ｎｕｍｂｅｒｏｆｄｒｉｖｅｌｉｃｅｎｓｅｓ ４３７
Ｈｏｕｓｅｈｏｌｄｉｎｃｏｍｅ／１０３ｙｕａｎ １０１

ＭａｎｈａｔｔａｎｄｉｓｔａｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｏｍｅａｎｄＸｉｎｊｉｅｋｏｕ／ｋｍ １０５

４　Ｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎ

　Ｒｅｖｅａｌｉｎｇｔｈｅｍｅｃｈａｎｉｓｍｏｆａｃｑｕｉｒｉｎｇａｃａｒａｎｄｍｏｄｅｌ
ｉｎｇｔｈｅｃａｒｏｗｎｅｒｓｈｉｐｐｒｅｃｉｓｅｌｙａｒｅｉｍｐｏｒｔａｎｔｆｏｒｕｒｂａｎ
ｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎｐｌａｎｎｉｎｇａｎｄｐｏｌｉｃｙｍａｋｉｎｇ．Ｉｎｔｈｉｓｐａｐｅｒ，
ｔｈｅｏｒｄｅｒｅｄｌｏｇｉｓｔｉｃｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎｍｏｄｅｌｉｓａｄｏｐｔｅｄｔｏｍｏｄｅｌ
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基于序次 ｌｏｇｉｓｔｉｃ回归模型的家庭小汽车拥有量建模
邓一凌　 过秀成

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：基于南京市２０１２年居民出行调查数据，建立了能同时考虑家庭小汽车拥有量的离散属性和序次属性
的序次ｌｏｇｉｓｔｉｃ回归模型，对家庭小汽车拥有量进行预测．模型结果表明：一些家庭属性比如家庭驾照持有
数量、收入水平和居住位置对家庭小汽车拥有量有显著的影响，而表征家庭所在社区街道模式的变量（交叉

口密度）和表征家庭所在社区公共交通可达性的变量（是否在地铁站步行范围内及公共交通站点密度）对家

庭小汽车拥有量的影响并不显著．模型总体拟合度γ２和模型检验结果均表明该模型总体表现良好．最后计
算了所有显著的解释变量的边际效应，即解释变量１个单位变化能够引起的家庭小汽车拥有量概率的变
化．
关键词：家庭小汽车拥有；序次ｌｏｇｉｓｔｉｃ回归模型；边际效应；家庭属性；社区属性
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