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基于沥青面层应力依赖性的路面响应有限元模拟

董尼娅１　 李　昶１　 倪富健１，２

（１东南大学交通学院，南京 ２１００９６）
（２东南大学江苏省道路养护工程技术研究中心，南京 ２１００９６）

摘要：为了探究沥青混合料的应力依赖性质，分别在不同应力状态及荷载频率下对一组 ＡＣ２０试件进行了
动态模量试验．开发了一个包含应力依赖本构模型的用户自定义材料子程序并利用有限元模拟证实了其有
效性．建立了一个典型路面结构的三维有限元模型，将沥青面层视为应力依赖性材料，而其他结构层为线弹
性材料．对路面模型施加周期性荷载，并计算得到路面响应，包括动态模量的分布、路表弯沉、沥青面层的剪
应力及拉应变等．试验结果及有限元模型预测值均表明了沥青混凝土的动态模量对应力状态及荷载频率具
有敏感性．与线弹性模型相比，使用非线性应力依赖模型得到的预测路面响应更大；应力依赖性对路面响应
的影响随着荷载频率的减小变得更加显著．
关键词：动态模量试验；荷载频率；应力依赖性模型；ＵＭＡＴ子程序；路面响应
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