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随机车流作用下的斜拉桥恒载索力的提取

刘小玲１　 黄　侨１　 任　远１　 樊叶华２　 陈　平２

（１东南大学交通学院，南京 ２１００９６）
（２南京长江第三大桥有限责任公司，南京 ２１１８０８）

摘要：为了提取斜拉桥监测数据中的恒载索力，使用不同统计方法逐级剔除各类因素的影响．以南京长江三
桥健康监测系统采集的索力传感器信息为依托，采用线性拟合剔除温度的影响；采用小波基函数为 ＤＢ８的
５级小波降噪方法剔除噪声信号；采用极值Ⅲ型分布拟合检验，取拟合的位置参数作为恒载索力．结果表明：
索力和温度呈线性关系，有时温度效应较显著；噪声影响量较小；２００７年交通状况下，车辆荷载影响量是温
度影响量的２倍．多根拉索的计算结果验证了所提方法的可靠性和正确性．
关键词：索力；健康监测；温度效应；分布拟合
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