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ｃｅｎｓｅｐｌａｔｅｎｕｍｂｅｒｓａｎｄｆｒｏｎｔｂｕｍｐｅｒｐａｓｓｉｎｇｔｉｍｅｗｅｒｅ
ｒｅｃｏｒｄｅｄ．Ｔｈｅｔｉｍｅｈｅａｄｗａｙｓｗｅｒｅｅｘｔｒａｃｔｅｄｄｕｒｉｎｇｅａｃｈ
ｓｉｇｎａｌｃｙｃｌｅ．Ｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｗａｓｃａｌｃｕｌａｔｅｄｕｎｄｅｒ
ｓｔａｂｌｅｓｔａｔｅＲ１ａｎｄａｔｔｈｅｓｔａｒｔｉｎｇｐｏｉｎｔｏｆｔｈｅｓｅｇｍｅｎｔ
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　Ｆｏｒｅａｃｈｓｉｇｎａｌｃｙｃｌｅ牞ｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｖｅｈｉｃｌｅｓｔｈａｔｐａｓ
ｓｅｄｔｈｒｏｕｇｈｔｈｅｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｕｎｄｅｒｓａｔｕｒａｔｉｏｎｔｒａｆｆｉｃｆｌｏｗ
ｗａｓｆｏｕｎｄｔｏｂｅ６０％ ｏｆｔｈｅｔｏｔａｌｔｒａｆｆｉｃｖｏｌｕｍｅ．Ｎ／Ｑ＝
０．６ｗａｓａｄｏｐｔｅｄｄｕｒｉｎｇｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ．Ａｆｔｅｒｔｈｅｄａｔａ
ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｏｆｅａｃｈｃｙｃｌｅ牞ｔｈｅｄａｔａｏｆ２０ｓｉｇｎａｌｃｙｃｌｅｓ
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Ｔａｂ．１　ＦｉｅｌｄｄａｔａａｎａｌｙｓｉｓｏｎＳｅｇｍｅｎｔ１

Ｃｙｃｌｅ Ｎ／ｖｅｈ
Ｆｌｏｗｒａｔｅｑ／
牗ｖｅｈ·ｓ－１）

Ｐ１ Ｐ２ Ｐ３ Ｅ（ｆ（ｈ）） 珋ｆ（ｈ１） 珋ｆ（ｈ０） Ｒ０ Ｒ１
Ｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅ
ｏｎｏｂｓｅｒｖｅｄｓｅｃｔｉｏｎ

１００ｍ ２００ｍ ３００ｍ
１ ７ ０．１２１ ０．５８５ ０．８９３ ０．１０７ ０．１６５ ０．１５８ ０．６６６ ０．６６６ ０．１５８ ０．４７６ ０．３５５ ０．２７９
２ ４ ０．０６９ ０．７５１ ０．９４２ ０．０５８ ０．０９９ ０．０７７ ０．６３９ ０．６３９ ０．０７７ ０．４１１ ０．３２９ ０．２１７
３ ５ ０．０８６ ０．６９４ ０．９２６ ０．０７４ ０．１２２ ０．１０２ ０．６４９ ０．６４９ ０．１０２ ０．４６２ ０．２８６ ０．１９１
４ ６ ０．１０３ ０．６３８ ０．９１０ ０．０９０ ０．１４４ ０．１２９ ０．６５７ ０．６５７ ０．１２９ ０．４４９ ０．３６２ ０．２７１
５ ４ ０．０６９ ０．７５１ ０．９４２ ０．０５８ ０．０９９ ０．０７７ ０．６３９ ０．６３９ ０．０７７ ０．４２７ ０．３２１ ０．２２５
６ ７ ０．１２１ ０．５８５ ０．８９３ ０．１０７ ０．１６５ ０．１５８ ０．６６６ ０．６６６ ０．１５８ ０．５１２ ０．４１３ ０．３０７
７ ６ ０．１０３ ０．６３８ ０．９１０ ０．０９０ ０．１４４ ０．１２９ ０．６５７ ０．６５７ ０．１２９ ０．４５３ ０．３６２ ０．２１３
８ ４ ０．０６９ ０．７５１ ０．９４２ ０．０５８ ０．０９９ ０．０７７ ０．６３９ ０．６３９ ０．０７７ ０．４１６ ０．２８５ ０．２０８
９ ４ ０．０６９ ０．７５１ ０．９４２ ０．０５８ ０．０９９ ０．０７７ ０．６３９ ０．６３９ ０．０７７ ０．４４５ ０．３２３ ０．２１９
１０ ５ ０．０８６ ０．６９４ ０．９２６ ０．０７４ ０．１２２ ０．１０２ ０．６４９ ０．６４９ ０．１０２ ０．４５７ ０．３３３ ０．２１３
１１ ６ ０．１０３ ０．６３８ ０．９１０ ０．０９０ ０．１４４ ０．１２９ ０．６５７ ０．６５７ ０．１２９ ０．４７２ ０．３４２ ０．２６５
１２ ８ ０．１３８ ０．５３４ ０．８７６ ０．１２４ ０．１８５ ０．１８７ ０．６７４ ０．６７４ ０．１８７ ０．５３６ ０．４４２ ０．３３７
１３ ４ ０．０６９ ０．７５１ ０．９４２ ０．０５８ ０．０９９ ０．０７７ ０．６３９ ０．６３９ ０．０７７ ０．４３４ ０．３１６ ０．２０７
１４ ６ ０．１０３ ０．６３８ ０．９１０ ０．０９０ ０．１４４ ０．１２９ ０．６５７ ０．６５７ ０．１２９ ０．４７５ ０．３７８ ０．２８２
１５ ３ ０．０５２ ０．８１１ ０．９５７ ０．０４３ ０．０７５ ０．０５４ ０．６３０ ０．６３０ ０．０５４ ０．２７２ ０．０００ ０．０００
１６ ６ ０．１０３ ０．６３８ ０．９１０ ０．０９０ ０．１４４ ０．１２９ ０．６５７ ０．６５７ ０．１２９ ０．４６３ ０．３４９ ０．２４２
１７ ７ ０．１２１ ０．５８５ ０．８９３ ０．１０７ ０．１６５ ０．１５８ ０．６６６ ０．６６６ ０．１５８ ０．５２３ ０．４４６ ０．３５２
１８ ５ ０．０８６ ０．６９４ ０．９２６ ０．０７４ ０．１２２ ０．１０２ ０．６４９ ０．６４９ ０．１０２ ０．３９６ ０．３０７ ０．２２６
１９ ４ ０．０６９ ０．７５１ ０．９４２ ０．０５８ ０．０９９ ０．０７７ ０．６３９ ０．６３９ ０．０７７ ０．４３９ ０．３０１ ０．１８９
２０ ５ ０．０８６ ０．６９４ ０．９２６ ０．０７４ ０．１２２ ０．１０２ ０．６４９ ０．６４９ ０．１０２ ０．４５１ ０．３２４ ０．１９３

Ａｖｅｒａｇｅ ５．３ ０．０９１ ０．６７７ ０．９２１ ０．０７９ ０．１２８ ０．１１０ ０．６５１ ０．６５１ ０．１１０

Ｔａｂ．２　ＦｉｅｌｄｄａｔａａｎａｌｙｓｉｓｏｎＳｅｇｍｅｎｔ２

Ｃｙｃｌｅ Ｎ／ｖｅｈ
Ｆｌｏｗｒａｔｅｑ／
（ｖｅｈ·ｓ－１）

Ｐ１ Ｐ２ Ｐ３ Ｅ（ｆ（ｈ）） 珋ｆ（ｈ１） 珋ｆ（ｈ０） Ｒ０ Ｒ１
Ｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅ
ｏｎｏｂｓｅｒｖｅｄｓｅｃｔｉｏｎ

１００ｍ ２００ｍ ３００ｍ
１ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３９２ ０．２４１ ０．１７２
２ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３７４ ０．２２７ ０．１５１
３ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３８６ ０．２４５ ０．１４２
４ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３８５ ０．２２１ ０．１５５
５ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３５３ ０．２２４ ０．１４７
６ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３８８ ０．１３７ ０．１６８
７ ６ ０．１１５ ０．６０１ ０．８９８ ０．１０２ ０．１５９ ０．１４９ ０．６６３ ０．６６３ ０．１４９ ０．３９９ ０．２６７ ０．１８６
８ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３８２ ０．２３２ ０．１５８
９ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３６９ ０．２３５ ０．１６１
１０ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３７７ ０．２５１ ０．１７５
１１ ３ ０．０５８ ０．７９０ ０．９５２ ０．０４８ ０．０８３ ０．０６２ ０．６３３ ０．６３３ ０．０６２ ０．２１１ ０．０００ ０．０００

１２ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３７９ ０．２４５ ０．１６６

１３ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３６３ ０．２２６ ０．１４６

１４ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３７２ ０．２５３ ０．１６２

１５ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３５１ ０．２１９ ０．１３１

１６ ６ ０．１１５ ０．６０１ ０．８９８ ０．１０２ ０．１５９ ０．１４９ ０．６６３ ０．６６３ ０．１４９ ０．３４７ ０．２５８ ０．１８３

１７ ３ ０．０５８ ０．７９０ ０．９５２ ０．０４８ ０．０８３ ０．０６２ ０．６３３ ０．６３３ ０．０６２ ０．０００ ０．０００ ０．０００

１８ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３５８ ０．２３９ ０．１７２

１９ ４ ０．０７７ ０．７２５ ０．９３４ ０．０６６ ０．１０９ ０．０８８ ０．６４４ ０．６４４ ０．０８８ ０．３６８ ０．２３０ ０．１５９

２０ ５ ０．０９６ ０．６６２ ０．９１７ ０．０８３ ０．１３４ ０．１１８ ０．６５４ ０．６５４ ０．１１８ ０．３６７ ０．２４２ ０．１６４

Ａｖｅｒａｇｅ ４．５ ０．０８７ ０．６９３ ０．９２６ ０．０７４ ０．１２２ ０．１０３ ０．６４９ ０．６４９ ０．１０３

０５５ ＭａＹｏｎｇｆｅｎｇ牞ＹｕａｎＬｉ牞ａｎｄＺｈａｎｇＷｅｎｂｏ　



３　ＤｅｔｅｒｍｉｎａｔｉｏｎｏｆＰａｒａｍｅｔｅｒｓ

３．１　Ｔｉｍｅｈｅａｄｗａｙｔｈｒｅｓｈｏｌｄ

　Ｎｕｍｅｒｏｕｓｏｂｓｅｒｖａｔｉｏｎｓａｎｄｓｔａｔｉｓｔｉｃｓａｒｅｒｅｑｕｉｒｅｄｔｏｄｅ
ｔｅｒｍｉｎｅｔｈｅｔｉｍｅｈｅａｄｗａｙｔｈｒｅｓｈｏｌｄ．Ｇｅｎｅｒａｌｌｙ，ｔｈｅ
ｔｈｒｅｓｈｏｌｄｓａｒｅｒｅｌａｔｅｄｔｏｖｅｈｉｃｌｅｓｐｅｅｄｓａｎｄｖｅｈｉｃｌｅ
ｔｙｐｅｓ［１２］．Ｄｕｅｔｏｔｈｅｓｐｅｅｄｓｖａｒｙｉｎｇａｌｏｎｇｗｉｔｈｒｏａｄｓｅｃ
ｔｉｏｎｓ，ｔｈｅｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｔｈｒｅｓｈｏｌｄｓｓｈｏｕｌｄｂｅｄｉｆｆｅｒｅｎｔ．
Ｆｕｒｔｈｅｒｍｏｒｅ，ｔｈｅｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓｉｎｔｈｅｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎｓｏｆｖｅｈｉｃｌｅ
ｔｙｐｅｓｆｏｒｖａｒｉｏｕｓｆｕｎｃｔｉｏｎａｌｃａｔｅｇｏｒｙｈｉｇｈｗａｙｓｗｉｌｌａｌｓｏ
ｒｅｓｕｌｔｉｎｄｉｆｆｅｒｅｎｔｈｅａｄｗａｙｔｈｒｅｓｈｏｌｄｓ．Ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｈｅ
ｎｕｍｅｒｏｕｓｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｓ，ｗｅｍｅａｓｕｒｅｄｔｈｅｈｅａｄｗａｙｔｈｒｅｓｈ
ｏｌｄｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｐｒｅｖｉｏｕｓｒｅｓｅａｒｃｈｒｅｓｕｌｔｓ［１０１３］．Ｔｈｅｍｉｎｉ
ｍｕｍｔｉｍｅｈｅａｄｗａｙｈｍｉｎｔｏｅｎｓｕｒｅｓａｆｅｄｒｉｖｉｎｇｉｓ２ｓ；ｔｈｅ
ｔｉｍｅｈｅａｄｗａｙｔｈｒｅｓｈｏｌｄｕｎｄｅｒｆｒｅｅｆｌｏｗｓｔａｔｅｉｓ５ｓ．

３．２　Ｍｏｄｅｌｐａｒａｍｅｔｅｒｃａｌｉｂｒａｔｉｏｎ

　Ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎｓｏｆｔｈｅｆｉｅｌｄｓｕｒｖｅｙ，ｔｈｅｐａ
ｒａｍｅｔｅｒｓｕｓｅｄｉｎｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｍｏｄｅｌｗｅｒｅｃａｌｉｂｒａ
ｔｅｄｕｓｉｎｇｔｈｅＬｅｖｅｒｂｅｒｇＭａｒｑｕａｒｄｔｍｅｔｈｏｄｉｎＳＰＳＳ．Ａｔ
ｔｈｅｂｅｇｉｎｎｉｎｇｏｆｃａｌｉｂｒａｔｉｏｎ，Ｒ０ａｎｄＲ１ｗｅｒｅｉｎｐｕｔａｓｔｈｅ
ｋｎｏｗｎｐａｒａｍｅｔｅｒｓ．Ｔｈｅｉｎｉｔｉａｌｖａｌｕｅｏｆｐａｒａｍｅｔｅｒａｉｓ３，
ａｎｄｂｉｓ４．Ｔｈｅｍｏｄｅｌｃａｌｉｂｒａｔｉｏｎｒｅｓｕｌｔｓａｒｅｓｈｏｗｎｉｎ
Ｔａｂ．３．

Ｔａｂ．３　Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｏｆｍｏｄｅｌｃａｌｉｂｒａｔｉｏｎ

ＳｅｇｍｅｎｔＰａｒａｍｅｔｅｒ
Ｃｏｍｐｕｔｅｄ
ｖａｌｕｅ

Ｓｔａｎｄａｒｄ
ｄｅｖｉａｔｉｏｎ

９５％ ｃｏｎｆｉｄｅｎｃｅｉｎｔｅｒｖａｌ
Ｌｏｗｅｒ
ｂｏｕｎｄ

Ｕｐｐｅｒ
ｂｏｕｎｄ

Ｓｅｇｍｅｎｔ１
（ａｒｔｅｒｉａｌ）

ａ ５．５８２ ０．２７８ ６．１３９ ５．０２５
ｂ １５．２６８ ６．７２６ ２８．７３２ １．８０４

Ｓｅｇｍｅｎｔ２
（ｃｏｌｌｅｃｔｏｒ）

ａ ９．３４８ ０．６４０ １０．６２９ ８．０６８
ｂ ２９．３４０ ３８．８９５ １０７．１９７ ４８．５１７

　Ｆｕｒｔｈｅｒｍｏｒｅ，ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｍｅａｎｆｌｏｗｒａｔｅｉｎａｌｌ２０ｓｉｇ
ｎａｌｃｙｃｌｅｓ，ｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｓ珔Ｒ０ａｎｄ珔Ｒ１ａｒｅｃａｌｃｕｌａｔｅｄ
ａｎｄｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．１ａｎｄＴａｂ．２．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓａｒｅｒｅｇａｒｄｅｄ
ａｓｔｈｅｒｅｐｒｅｓｅｎｔａｔｉｖｅｖａｌｕｅｓｆｏｒａｒｔｅｒｉａｌｈｉｇｈｗａｙｓａｎｄｃｏｌ
ｌｅｃｔｏｒｈｉｇｈｗａｙｓ．Ｈｅｎｃｅ，ｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｍｏｄｅｌｓｆｏｒ
ａｒｔｅｒｉａｌａｎｄｃｏｌｌｅｃｔｏｒｒｏａｄｓａｒｅｉｌｌｕｓｔｒａｔｅｄｂｙｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇ
ｔｗｏｅｑｕａｔｉｏｎｓｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．

Ｒａｒｔｅｒｉａｌ＝０．６５１３ｅｘｐ（－５．５８２ｘ）＋
０．１１０２（１－ｅｘｐ（－１５．２６８ｘ）） （１０）

Ｒｃｏｌｌｅｃｔｏｒ＝０．６４８８ｅｘｐ（－９．３４８ｘ）＋
０．１０２８（１－ｅｘｐ（－２９．３４ｘ）） （１１）

３．３　Ｐｌａｔｏｏｎｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｓｔａｂｌｅｄｉｓｔａｎｃｅ

　ＡｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏＥｑ．（１０）ａｎｄＥｑ．（１１），ｗｈｅｎｘ→∞，Ｒ
→Ｒ１．Ｉｔｉｓｆｏｕｎｄｔｈａｔｔｈｅｃｕｒｖｅｉｓｍｏｎｏｔｏｎｅｄｅｃｒｅａｓｉｎｇ，
ａｔｌｅａｓｔｂｅｆｏｒｅｒｅａｃｈｉｎｇｔｈｅｓｔａｂｌｅｓｔａｔｅ．Ｔｈｅｒｅｆｏｒｅ，ｔｈｅ
ｓｌｏｐｅｆｏｆｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｆｕｎｃｔｉｏｎｃａｎｂｅｕｓｅｄｔｏ
ｅｓｔｉｍａｔｅｔｈｅｓｔａｂｌｅｐｏｉｎｔ，ｔｈｅｃｕｒｖｅｓｌｏｐｅｅｑｕａｔｉｏｎｓａｒｅ

ｆａｒｔｅｒｉａｌ＝１．６８２５ｅｘｐ（－１５．２６８ｘ）－３．６３５６ｅｘｐ（－５．５８２ｘ）
（１２）

ｆｃｏｌｌｅｃｔｏｒ＝３．０１６２ｅｘｐ（－２９．３４ｘ）－６．０６５ｅｘｐ（－９．３４８ｘ）
（１３）

　Ｔｈｅｃｈａｎｇｅｓｉｎｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｓａｎｄｓｌｏｐｅｓｗｉｔｈ
ｉｎｃｒｅａｓｉｎｇｄｉｓｔａｎｃｅｓｔｏｔｈｅｕｐｓｔｒｅａｍ ｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃ
ｔｉｏｎｓｃａｎｂｅｏｂｓｅｒｖｅｄ（５０ｍｉｎｔｅｒｖａｌ），ａｓｓｈｏｗｎｉｎＦｉｇ．
２ａｎｄＦｉｇ．３．Ｗｈｅｎｆ＝－０．１，ｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｓａｒｅ
ｒｅｇａｒｄｅｄａｓｒｅａｃｈｉｎｇａｓｕｆｆｉｃｉｅｎｔｓｍａｌｌｖａｌｕｅ．Ｔｈｅｃｏｒｒｅ
ｓｐｏｎｄｉｎｇｄｉｓｔａｎｃｅｉｓｔｈｅｅｘｐｅｃｔｅｄｄｉｓｔａｎｃｅｔｏｓｔａｂｉｌｉｚｅｔｈｅ
ｔｒａｆｆｉｃｆｌｏｗ．Ｔｈｅｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｓｔａｂｌｅｄｉｓｔａｎｃｅｆｏｒｔｗｏｌａｎｅ
ｈｉｇｈｗａｙｓａｒｅｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．４．

Ｆｉｇ．２　Ｐｌａｔｏｏｎｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｔｒｅｎｄ

Ｆｉｇ．３　Ｃｕｒｖｅｓｌｏｐｅｏｆｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｄｅｇｒｅｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｔｒｅｎｄ

Ｔａｂ．４　Ｍｉｎｉｍｕｍｓｐａｃｉｎｇｏｆｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓ
Ｆｕｎｃｔｉｏｎａｌ
ｃａｔｅｇｏｒｙ

Ｄｅｓｉｇｎｓｐｅｅｄ／
（ｋｍ·ｈ－１）

Ｍｉｎｉｍｕｍｓｐａｃｉｎｇ／ｍ
ｄ１ ｌ１ ｌ２ ｌ３ ｄ２ Ｌｍｉｎｓ

Ａｒｔｅｒｉａｌ ８０ ６４０ ６０ １２０ ３０ ２１０ １０１０
Ｃｏｌｌｅｃｔｏｒ ６０ ４４０ ４５ ８０ ３０ １５５ ７３０

３．４　Ｍｉｎｉｍｕｍｓｐａｃｉｎｇ

　Ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅａｎａｌｙｓｉｓａｂｏｖｅ，ｔｈｅｍｉｎｉｍｕｍｓｐａｃｉｎｇｏｆ
ｈｉｇｈｗａｙｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓｃａｎｂｅｍｅａｓｕｒｅｄａｓ
ｓｈｏｗｎｉｎＴａｂ．４．

４　Ｃｏｎｃｌｕｓｉｏｎ

　Ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｐｌａｔｏｏｎｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｔｈｅｏｒｙ，ａｎａｎａｌｙｔｉｃａｌ
ｍｅｔｈｏｄｉｓｐｒｏｐｏｓｅｄｔｏｍｅａｓｕｒｅｔｈｅｍｉｎｉｍｕｍｓｐａｃｉｎｇｆｏｒ
ｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓ，ｗｈｉｃｈｉｓｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄｂｙｔｈｅｔｒａｆ

１５５　Ａｎａｌｙｔｉｃａｌｍｅｔｈｏｄｏｆｍｉｎｉｍｕｍｓｐａｃｉｎｇｏｆｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓｏｎｂｉｄｉｒｅｃｔｉｏｎａｌｔｗｏｌａｎｅｈｉｇｈｗａｙｓ



ｆｉｃｆｌｏｗｓｔａｂｌｅｄｉｓｔａｎｃｅａｎｄｔｈｅｌｅｎｇｔｈｏｆｔｈｅｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎ
ｕｐｓｔｒｅａｍｆｕｎｃｔｉｏｎａｌａｒｅａ．Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｏｂｔａｉｎｔｈｅｍｉｎｉｍｕｍ
ｄｉｓｔａｎｃｅｔｈａｔｗｉｌｌｍａｋｅｔｈｅｐｌａｔｏｏｎｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎｓｔａｂｌｅ，ｔｈｅ
ｃｈａｎｇｅｓｉｎｐｌａｔｏｏｎｄｉｓｐｅｒｓｉｏｎａｒｅｅｓｔｉｍａｔｅｄｗｉｔｈｔｈｅｖａｒ
ｙｉｎｇｄｉｓｔａｎｃｅｔｏｔｈｅｕｐｓｔｒｅａｍｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎ．Ｔｈｅ
ｌｅｎｇｔｈｏｆｔｈｅｕｐｓｔｒｅａｍｆｕｎｃｔｉｏｎａｌｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎａｒｅａｉｓｄｅ
ｔｅｒｍｉｎｅｄｂａｓｅｄｏｎｐｒｅｖｉｏｕｓｒｅｓｅａｒｃｈ．Ｔｈｉｓｐａｐｅｒｐｌａｃｅｓ
ｐａｒｔｉｃｕｌａｒｅｍｐｈａｓｉｓｏｎｔｈｅｔｈｅｏｒｅｔｉｃａｌａｎａｌｙｓｉｓｏｆｏｐｔｉｍａｌ
ｓｐａｃｉｎｇｏｆｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓｆｒｏｍｔｈｅａｓｐｅｃｔｏｆｔｒａｆ
ｆｉｃｆｌｏｗｓｔａｂｉｌｉｔｙ．Ｈｏｗｅｖｅｒ，ｔｈｅｔｒａｆｆｉｃｆｌｏｗｓｔａｂｌｅｄｉｓ
ｔａｎｃｅｉｓｉｎｆｌｕｅｎｃｅｄｂｙｖａｒｉｏｕｓｆａｃｔｏｒｓ，ｓｕｃｈａｓｔｈｅｐｒｏｐｏｒ
ｔｉｏｎｏｆｖｅｈｉｃｌｅｔｙｐｅｓ，ｔｒａｆｆｉｃｖｏｌｕｍｅｓ，ａｎｄｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｏｆ
ｔｉｍｅｈｅａｄｗａｙｓ．Ｆｕｔｕｒｅｒｅｓｅａｒｃｈｓｈｏｕｌｄｃｏｌｌｅｃｔｍｏｒｅｄｅ
ｔａｉｌｅｄｆｉｅｌｄｄａｔａｔｏｃａｌｉｂｒａｔｅｔｈｅｍｏｄｅｌ．Ｆｕｒｔｈｅｒｍｏｒｅ，ｉｎ
ｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇｐｒａｃｔｉｃｅ，ｔｈｅｒｅｃｏｍｍｅｎｄｅｄｓｐｅｃｉｆｉｃａｔｉｏｎｓｆｏｒ
ｓｉｇｎａｌｉｚｅｄｉｎｔｅｒｓｅｃｔｉｏｎｓｐａｃｉｎｇｓｈｏｕｌｄｂｅａｄｊｕｓｔｅｄｃｏｎｓｉｄ
ｅｒｉｎｇｖａｒｉｏｕｓｉｎｆｌｕｅｎｃｉｎｇｆａｃｔｏｒｓ，ｓｕｃｈａｓａｃｃｅｓｓｃａｔｅｇｏ
ｒｙ，ｌａｎｄｕｓｅ，ｄｒｉｖｅｗａｙｓ，ａｎｄｍｅｄｉａｎｏｐｅｎｉｎｇｓ．

Ｒｅｆｅｒｅｎｃｅｓ
［１］ＷｉｌｌｉａｍｓＫＭ，ＳｔｏｖｅｒＶＧ，ＤｉｘｏｎＫＫ，ｅｔａｌ．Ａｃｃｅｓｓ
ｍａｎａｇｅｍｅｎｔｍａｎｕａｌ［Ｍ］．Ｗａｓｈｉｎｇｔｏｎ，ＤＣ：Ｔｒａｎｓｐｏｒ
ｔａｔｉｏｎＲｅｓｅａｒｃｈＢｏａｒｄ，２０１４．
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