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基于环境友好理念的高速公路收费站前路段拥挤车流控制办法

崔洪军　 郭一晴　 李　霞　 李　霖

（河北工业大学土木与交通学院，天津 ３００４０１）

摘要：以缓解因高速公路收费站站前路段拥挤车流并由此带来的能源消耗加剧与排放物激增等问题，基于

环境友好理念，提出了一种新型控制办法．首先，基于调查结论、交通流理论和车辆感应技术，确定了将缓慢
行进车流向分段放行车流引导的技术路线．建立了停车次数模型，以燃料消耗最小化为目标，对模型中的参
数进行了优化，并对收费站前车辆不同排队长度情境下的交通控制信号灯、检测器２的最佳布局位置进行
了计算．最终，通过Ｐａｒａｍｉｃｓ仿真软件对此拥挤车流控制技术的效果进行了验证．结果显示，此控制系统可
以有效减少收费站通行车辆９０％的燃料消耗．
关键词：交通工程；交通拥堵；交通流理论；收费站；燃料消耗
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