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基于数字图像相关方法的沥青混合料疲劳性能研究

蒋继望　　倪富健

（东南大学交通学院，南京２１００９６）

摘要：为研究间接拉伸疲劳试验过程中试件中部拉应变的发展规律，选择３种不同最大公称粒径的热拌沥
青混合料在４种不同应力比下进行间接拉伸疲劳试验，并采用数字图像相关方法，通过工业相机记录散斑
位置随时间的变化，分析疲劳试验过程中试件表面的应变／位移场．试验结果表明，由于压头位置局部应变
较大，竖向位移曲线不能准确评价混合料的疲劳性能；基于竖向及横向应变场的分析，定义间接拉伸疲劳试

验的最佳疲劳开裂区域为试件中部４０ｍｍ×４０ｍｍ的方形区域；基于ＤＩＣ方法可获取试件底部中间的拉应
变曲线并建立疲劳方程，从而可以进行沥青混合料疲劳寿命预估．
关键词：沥青混合料；疲劳行为；数字图像相关方法；间接拉伸疲劳试验
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