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基于车辆行驶轨迹的驾驶人追尾碰撞风险分析

李亚平　 陆　建
（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：以探究专业及非专业驾驶人追尾碰撞风险影响因素为目的，通过采集真实道路环境下专业及非专业

驾驶人跟驰行为轨迹数据，基于碰撞时间提出了表征追尾碰撞风险程度的追尾碰撞风险概率计算方法．利
用单因素方差分析法对专业与非专业驾驶人追尾碰撞风险进行对比分析，并分别建立了专业与非专业驾驶

人追尾碰撞风险模型，以识别专业与非专业驾驶人追尾碰撞风险影响因素，此外，基于累计残差法检验了模

型的拟合优度．结果表明，专业及非专业驾驶人追尾碰撞风险存在显著差异．交通量、车道数及性别对非专
业驾驶人追尾碰撞风险影响显著，而专业驾驶人追尾碰撞风险受车辆速度和交通显著影响．基于现有实验
数据建立的驾驶人追尾碰撞风险模型具有较高的拟合优度．
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