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基于 ＤＥＭ的沥青混凝土两点弯曲疲劳试验模拟分析
曹青青１　刘修宇１　汪　浩２　黄晓明１

（１东南大学交通学院，南京２１００９６）
（２ＤｅｐａｒｔｍｅｎｔｏｆＣｉｖｉｌａｎｄＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，Ｒｕｔｇｅｒｓ，ＳｔａｔｅＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＮｅｗＪｅｒｓｅｙ，Ｐｉｓｃａｔａｗａｙ，ＮＪ０８８５４，ＵＳＡ）

摘要：为了研究法国高模量沥青混凝土疲劳性能及 Ｂｕｒｇｅｒｓ模型参数与疲劳寿命之间的关系，在离散元软
件ＰＦＣ３Ｄ中建立了沥青混凝土锥棱柱两点疲劳弯曲试验的虚拟模型．计算了虚拟试件的初始刚度及达到
疲劳时的最大接触应力，并与实测单次疲劳试验曲线对比，验证了用 ＤＥＭ模拟疲劳试验的可行性．然后研
究端部位移及Ｂｕｒｇｅｒｓ模型中各项参数（Ｅ１，Ｅ２，η１，η２）对疲劳寿命的影响．数值模拟结果表明，随着端部控
制位移增大，到达疲劳时最大应力增大．研究证实：随着沥青砂浆 Ｂｕｒｇｅｒｓ模型参数中 Ｅ１增大，Ｅ２减小，沥
青模量增大，沥青混合料的疲劳寿命得到有效提升；η１和η２对疲劳寿命的影响较小．
关键词：高模量沥青混凝土；数值模拟；Ｂｕｒｇｅｒｓ参数；疲劳寿命
中图分类号：Ｕ４１６．２
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