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可靠旅行时间置信水平下随机网络均衡模型

孙　超　 程　琳　 李大韦　 马　捷　
!

　强

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：为了让交通出行者能够准时到达目的地，对出行时间不确定性下的随机网络分配模型进行了研究．首
先根据出行者出行行为，定义了可靠旅行时间置信水平（ＲＴＴＣＬ），即出行者在可靠旅行时间（最短旅行时
间加上可接受的旅行时间偏差）范围内到达目的地的概率；然后建立了基于可靠性的用户均衡（ＲＵＥ）模型，
即没有出行者可以通过单方面改变自己的出行路径来提高自己的 ＲＴＴＣＬ．由于传统的交通分配算法无法
求解建立的ＲＵＥ模型，因此设计了一种拟相继平均算法（ＱＭＳＡ）．将建立的模型和算法分别在ＮｇｕｙｅｎＤｕ
ｐｕｉｓ和ＳｉｏｕｘＦａｌｌｓ网络上进行了测试，结果表明，算法能够很快收敛到较高精度，随机交通网络中人们的出
行行为与建立的ＲＵＥ模型一致．
关键词：用户均衡；可靠旅行时间；可接受旅行时间偏差；置信水平；拟相继平均算法
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