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摘要：为了给出租车行业改革和规范网约车管理工作提供科学依据，提出一种“双维度”的网约车运行特征

大数据评估方法．以深圳为例，融合网约车车牌数据、车牌识别数据、出租车（含网约车）营运数据等多源数
据以及出租车出行特征ＳＰ调查结果来评估网约车整体运行特征．结果表明，当前深圳网约车构成可分为专
职网约车、非活跃网约车和兼职网约车三类，分别占总规模比例为４％，５５％和４１％．在网约车时空运行特
征方面，专职网约车具有接近传统巡游出租车的营运特征；非活跃网约车和兼职网约车的运营与早晚高峰

时段的通勤需求相吻合，但兼职网约车在晚上运营时间更长．由于网约车叫车方便和价格优惠，对居民出行
方式选择产生了重要影响；网约车对传统公交和巡游出租车的替代效应显而易见．在网约车行业发展的关
键阶段，本研究可为政府部门客观认识网约车行业发展规律和制定相关管理政策提供决策参考．
关键词：网约车；出行特征；车牌识别；ＳＰ调查；大数据分析；政策评估
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