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桥面径流的时空分布特性

耿艳芬　 柯　兴　 郑　鑫

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：探究了桥面径流在自然降雨过程中的时空特性．以泰州大桥为例，采用基于二维浅水方程的水动力学
数值模型对桥面径流进行模拟分析．结果表明，桥面径流流速和水深与雨强成正相关关系，但两者对雨强的
响应度不同．泄水口对路面水膜的影响度与雨强成正相关，该关系可由自然对数函数表示（Ｒ２＝０．７０６）；泄
水口对路肩积水的影响度与雨强成负相关，该关系可由负指数函数表示（Ｒ２＝０．８２４）．在桥台搭板处，随纵
坡ＳＬ减小，路肩积水深度显著增加，路面水膜厚度基本保持不变，但路面水膜厚度在最小纵坡处发生明显
增加．由此得出结论，桥面径流分布有明显的时空差异性，泄水口对桥面径流的影响度与雨强之间存在较强
的非线性关系，桥台搭板处需设置高效的排水设施．
关键词：二维浅水方程；桥面径流；时空特性；路肩积水；路面水膜
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