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基于公交刷卡数据的老年乘客与普通成年乘客上车时间差别分析

雷　达　 陈学武　 程　龙　 罗荣根

（东南大学交通学院，南京 ２１００９６）

摘要：作为公交停车时间的重要组成，乘客上车时间对公交运行可靠性及公交服务水平具有重大影响．为研
究老年乘客与成年乘客上车时间差异以及影响上车时间长短的因素，进而更好地理解乘客上车行为过程、

减少乘客上车所花时间，提出了一种乘客上车时间回归分析模型．通过计算常州公交ＩＣ刷卡连续记录之间
的时间差，得到了每位乘客上车时间的估计值，定义为上车时间间隔．然后，利用方差分析验证２种乘客的
上车时间间隔是否存在显著差异，最后，建立回归模型分析乘客类型、每多一位乘客带来的边际效益及上车

踏板数量对总上车时间的影响．研究结果表明，即使不考虑公交车型特征，普通成年乘客与老年乘客的上车
时间间隔也存在一定差异；每一车次乘客平均上车时间随乘客数量的增加而减少；公交上车踏板数量越多，

乘客尤其是老年乘客上车所花的时间越长．
关键词：老年人；公交刷卡数据；上车时间差别；方差分析；回归分析；边际效应
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