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美国宾夕法尼亚州绩效式路面养护维修需求案例分析

郑育彬１　 柏　强２　 陈　琳２　 ＢｉｓｍａｒｋＡｇｂｅｌｉｅ３

（１同济大学道路与交通工程教育部重点实验室，上海 ２０１８０４）
（２长安大学公路学院，西安 ７１００６４）

（３ＤｅｐａｒｔｍｅｎｔｏｆＣｉｖｉｌａｎｄＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，ＴｈｅＣａｔｈｏｌｉｃＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＡｍｅｒｉｃａ，Ｗａｓｈｉｎｇｔｏｎ，ＤＣ２００６４，ＵＳＡ）

摘要：以美国宾夕法尼亚州（Ｐｅｎｎｓｙｌｖａｎｉａ）州际公路系统为例，介绍了绩效式路面养护维修需求分析的理
论、方法与应用．首先，介绍了路面资产管理的一般框架，建立了路面养护维修需求分析的一般模型，并充分
考虑了在实际项目执行过程中的路段组合问题．然后，以美国 Ｐｅｎｎｓｙｌｖａｎｉａ州际公路交通改善规划（ＳＴＩＰ）
和中长期规划（ＬＲＴＰ）为例，详细介绍了绩效式路面投资需求分析．案例结果显示，无资金约束分析可以帮
助决策者了解路面养护维修规划的实际需求；有资金约束分析可以帮助决策者选择实际项目并清楚地了解

未来路面的状况；均衡分析能够帮助决策者分析各种投资水平下的效果并作出正确投资水平决策．该案例
所采用的绩效式路面养护维修需求分析方法可为发展中国家所借鉴．
关键词：路面；养护维修；需求分析；绩效式；表现模型建模
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